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1. SCop

Prezenta procedura reglementeazi modul in care se face circulatia trenurilor si manevra vehiculelor
feroviare pe tronsonul feroviar PILOT Buftea-Brazi (denumit in continuare tronson PILOT) inzestrat cu
sisteme de control-comanda si semnalizare (CCS) de cale dotate cu echipamente ETCS nivel 2 si GSM-R.

2. DOMENIU DE APLICARE

Prevederile procedurii se aplic:
a) personalului structurilor organizatorice ale CNCF ,,CFR” SA cu atributii in legaturd cu circulatia

trenurilor, manevra vehiculelor feroviare si executarea lucrarilor de mentenantd la infrastructura
feroviari de pe tronsonul PILOT:

b) operatorilor de transport feroviar si mecanicilor de locomotivd, in masura in care procedura le

stabileste obligatii.

3. DOCUMENTE DE REFERINTA

REGULAMENTUL DELEGAT (UE) NR. 2018/762 AL COMISIEI de stabilire a unor metode
comune de siguranta privind cerintele sistemului de management al sigurantei, in temeiul Directivei
(UE) 2016/798 a Parlamentului European si a Consiliului, si de abrogare a Regulamentelor (UE)
nr.1158/2010 si (UE) nr.1169/2010 ale Comisiei.

REGULAMENTUL DE PUNERE IN APLICARE (UE) NR. 402/2013 AL COMISIEI privind
metoda de sigurantd comunid pentru evaluarea si aprecierea riscurilor si de abrogare a
Regulamentului (CE) nr. 352/2009.

REGULAMENTUL (UE) NR. 1078/2012 AL COMISIEI privind o metoda de siguranti comuna
pentru monitorizarea pe care trebuie si o aplice intreprinderile feroviare si administratorii de
infrastructurd dupi primirea unui certificat de sigurant{d sau a unei autorizatii de siguranti, precum
si entitatile responsabile cu intretinerea.

REGULAMENTUL DE PUNERE IN APLICARE (UE) 2019/773 AL COMISIEI din 16 mai 2019
privind specificatia tehnica de interoperabilitate referitoare la subsistemul ,»exploatare si gestionarea
traficului” al sistemului feroviar din Uniunea Europeand si de abrogare a Deciziei 2012/757/UE, cu
modificarile ulterioare.

REGULAMENTUL DE PUNERE IN APLICARE (UE) 2023/1695 AL COMISIEI privind
specificatia tehnica de interoperabilitate referitoare la subsistemele de control — comanda si
semnalizare ale sistemului feroviar in Uniunea Europeana si de abrogare a Regulamentului (UE)
2016/919;

(UE) 2016/919;

Regulamentul (UE) nr. 679/2016 al Parlamentului European si al Consiliului privind protectia
persoanelor fizice in ceea ce priveste prelucrarea datelor cu caracter personal si privind libera
circulatie a acestor date si de abrogare a Directivei 95/46/CE (Regulamentul general privind
protectia datelor), cu Rectificarea nr. 127/23.05.201 8;

HOTARAREA GUVERNULUI nr.108/2020 privind interoperabilitatea sistemului feroviar;
Legea nr. 202/2016 privind integrarea sistemului feroviar din Romania in spatiul feroviar unic
european;

Legea nr.190/2018 privind misuri de punere in aplicare a Regulamentului (UE) 679/2016 al
Parlamentului European si al Consiliului din 27 aprilie 2016 privind protectia persoanelor fizice in
ceea ce priveste prelucrarea datelor cu caracter personal si privind libera circulatie a acestor date si
de abrogare a Directivei 95/46/CE (Regulamentul general privind protectia datelor), cu modificiri
si completiri ulterioare;
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OSGG nr. 600/2018 pentru aprobarea Codului controlului intern managerial al entitatilor publice;
Instructia de manipulare a instalatiei RBC;

Instructia de manipulare a consolei dispecer GSM-R;

Instructiile de manipulare a instalatiilor CE din statii;

PO 0-8.5-12 ,,Introducerea cheilor criptografice in echipamentele ETCS de cale si de la bord”;

PO 0-8.5-9 ,,Conducerea circulatiei trenurilor de citre operatorul circulatie”;

PO 0-8.5-26 ,,Introducerea si avizarea restrictiilor de viteza pe tronsonul feroviar PILOT Buftea -
Brazi”;

Manualul de proceduri privind comunicarea in activitatea feroviara din Romania;
Reglementiri nationale specifice circulatiei trenurilor si manevrei vehiculelor feroviare efectuate
pe linii echipate cu ETCS nivel 0, 1 sau INDUSI/PZB;

SR EN ISO 9001: 2015 Sisteme de management al calitatii. Cerinte;

SR EN ISO 14001: 2015 Sisteme de Management de Mediu. Cerinte cu ghid de utilizare;
Documentele SMCMS in vigoare.

4. DEFINITII SI PRESCURTARI

4.1.DEFINITII

Administrator de infrastructuri - orice organism sau orice agent economic care are ca obiect
principal de activitate administrarea s§i intretinerea infrastructurii feroviare, incluzand si
administrarea sistemelor de conducere a circulatiei, de control si de sigurantd a infrastructurii.
Functiile administratorului de infrastructurd de pe o retea sau o parte a unei retele pot fi alocate, in
conformitate cu reglementirile in vigoare, mai multor organisme sau agenti economici. in cuprinsul
procedurii prin administrator de infrastructuri se intelege CNCF ,,CFR” SA.
Autorizare de miscare (MA) — permisiune datd automat de citre sistemul de la sol unui tren
echipat cu sistem ERTMS la bord pentru a se deplasa pe 0 anumiti di stantd, tinand cont de limitarile
infrastructurii feroviare. MA contine distanta maxima de deplasare si descrierea modului de
conducere sub forma de profil static de vitez4, in functie de caracteristicile cii (restrictii de viteza,
gradient), respectiv de categoria trenului (marfs, cilatori).
Autorizare de miscare pregititoare - autorizare de miscare transmisd automat de citre sistemul
de la sol unui tren echipat cu sistem ERTMS la bord, aflat in zona de tranzitie de intrare in ETCS
nivel 2, pentru a se deplasa pe o anumiti distanta, dupi ce trenul va efectua aceasti tranzitie.
Bloc de linie automat (BLA) - instalafie ce permite ocuparea liniei curente de citre mai multe
trenuri care circula in acelasi sens de mers pe distanta dintre dou# statii vecine, prin sectionarea
acesteia in portiuni de linie denumite sectoare de bloc, acoperite de semnale luminoase.
Centrul de Control Radio (RBC) - elementul principal al ERTMS nivel 2 de cale, care
functioneaza in legitura cu instalatiile de centralizare din statii si instalatiile de bloc de linie, care
foloseste ERTMS/GSM-R pentru identificarea trenurilor si transferul parametrilor de actionare
catre trenurile echipate la bord cu ERTMS, prin ,,Autorizarea de Miscare” (MA)
Circulatia ,,la vedere”:
a) in sistem ERTMS: reprezintd modul de functionare a vehiculului motor dotat cu echipamente

ETCS la bord, in care mecanicul de locomotiva trebuie:

- sd avanseze cu prudentd, controland viteza, tindnd seama de portiunea de linie vizibili in fata,

astfel incét sd poata opri inaintea oricérui vehicul, semnal pe oprire sau obstacol, si
- sd nu depégeascd viteza maxima pentru circulatia la vedere.
Regimul de functionare a vehiculului motor in acest caz este modul OS (On Sight).
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b) in Intelesul normelor nationale de siguranta circulatiei prin circulatia trenurilor “/a vedere ” (atat
pentru trenuri neechipate cu ETCS, cét si pentru trenuri echipate cu ETCS in modul OS):
reprezintd modul de circulatie a trenurilor in urmitoarele cazuri:

- defectarea semnalelor de circulatie;

- pe baza indicatiei semnalelor de avarie;

- la primirea trenurilor pe linie ocupati;

- la circulatia mijloacelor de interventie pe linie curenta inchisd pe portiunea de linie in care se
prevede aceasta conform normelor nationale de siguranta.

Viteza pentru circulatia ,,la vedere” este de cel mult 20 km/h.

o CMI-RBC - interfata utilizator pentru operarea RBC sau interfatd om-magina a statiei de lucru de
la RRC Bucuresti (post de operare RBC), prin intermediul céreia operatorul RBC opereazi asupra
elementelor sistemului RBC prin comenzile:

- Introducere/modificare/ridicare a restrictiilor de vitez;
- Oprire de urgenta.

e Consola dispecer GSM-R — terminal de dispecerat fix care asigura interfata de operare a instalatiei
GSM-R prin care se efectueazi comunicatiile intre IDM/ operatorul RBC si mecanicul de
locomotiva.

* Echipamente de bord - echipamente ERTMS instalate pe un vehicul feroviar.

e Echipamente de cale - echipamente ERTMS instalate pe infrastructura administrati de
CNCF ,,CFR” SA.

* Grupa de baza — primele 5 cifre de la stinga la dreapta din compunerea numarului de circulatie al
trenului si sunt folosite la identificarea trasei. Exceptie fac garniturile goale la trenurile de cilatori
si variantele trenurilor de marfa unde se folosesc primele 6 cifre de la stinga la dreapta.

e Impiegat de miscare - personal apartindnd administratorului infrastructurii publice sau
gestionarului de infrastructura, atestat profesional autorizat si organizeze si si execute activititi in
legdtura cu circulatia trenurilor si manevra vehiculelor feroviare intro statie de cale ferata.

e Instructiune europeani — instructiune de exploatare armonizati care oferd un continut similar
mecanicilor de locomotiva din intreaga Uniune Europeand, pentru ca acestia si raspunda intr-un
mod similar intr-o situatie similard. Este o instructiune de exploatare care include informatii
transmise pe cale electronica, verbala, fizica pe hértie sau ca instructiuni verbale care trebuie notate
in scris de mecanicul de locomotiva sau prin alte metode sigure de comunicare cu acelasi nivel de
informare.

* Instructiune de exploatare — informatie oficiala transmisa de cétre IDM sau operatorul RBC, dupa
caz, mecanicului de locomotiva pentru asigurarea/continuarea exploatirii feroviare in situatii
specifice. Instructiunea de exploatare exista atat la nivel national, cat si la nivel european.
Instructiune de miscare — poate fi o instructiune de exploatare (europeani sau nationali).

e Instructiune nationald — o instructiune definita la nivel national sau de citre un administrator de
infrastructur, care se refera la situatii specifice unui sistem de clasi B sau tranzitiei dintre sistemele
de clasd A si de clasi B. In sensul prezentei proceduri prin instructiune nationali se intelege
formularul Ordinul de circulatie definit in normele nationale de sigurant.

» Linii echipate - caile ferate (statii si linii curente) administrate de CNCF ,,CFR” SA echipate cu
instalatii de centralizare in statii, respectiv echipate cu instalatii de bloc in linie curents, instalatii
de protectie a trenurilor tip INDUSI/PZB (sisteme de control-comandi si semnalizare de clasi B),
precum si cu echipamente de cale ale sistemului ERTMS (sisteme de control-comandi si
semnalizare de clasa A).

¢ Locomotivi — mijloc de remorcare a trenului. In procedura, prin locomotivd se intelege atit
locomotiva trenului, cat i rama electrica si automotorul.
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Nr. . . .
ert Mod de functionare Semnificatie

Echipamentul ERTMS/ETCS de bord trebuie si fie in acest mod
cand toate informatiile referitoare la tren si la linie, necesare

unei supravegheri complete sunt disponibile la bord.
Acest mod este afisat pe CMI-RBC.

1 | FS — Full Supervision

Circulatia trenurilor in acest mod se face ,.la vedere”. Mecanicul

de locomotiva are obligatia:

- sd avanseze cu prudentd, controland viteza, tinind seama de

2 | OS — On Sight portiunea de linie vizibild in fatd, astfel incat si poatd opri
inaintea oricdrui vehicul, semnal pe oprire sau obstacol, si

- sd nu depigeascd viteza maxima pentru circulatia la vedere.

Acest mod este afisat pe CMI-RBC.

Este modul de operare a OBU utilizat pentru deplasarea intr-o

3 | SR — Staff Responsible zona ecl}lpvata cu ERTMS/.ETCS mvgl 2, in care me{canlcul de
locomotiva este responsabil pentru circulatia trenului.

Acest mod este afisat pe CMI-RBC.

Modul shunting (manevra) reprezinta modul de operare a OBU,
utilizat pentru efectuarea miscarilor de manevra. Deplasarea in
acest mod se face fird supraveghere de citre RBC, cu viteza
maximd de 30 km/h. Responsabilitatea pentru conducerea in
modul SH revine mecanicului. Pentru a intra in modul SH
(manevrd), mecanicul va solicita permisiunea RBC. Conducerea
4 | SH - Shunting in modul SH are loc in conditiile specificate in normele
nationale de siguranta.

Eventualele restrictii de vitezd ce trebuie respectate la manevrd
sunt avizate de cdtre IDM, conform PO , Introducerea si
avizarea restrictiilor de vitezd pe tronsonul feroviar PILOT
Buftea — Brazi”.

Acest mod poate s nu fie afisat in toate cazurile pe CMI-RBC.

In modul UN nu exista supraveghere din partea RBC; OBU
supravegheazi viteza maxima a liniei si a trenului. Este modul
de operare a OBU utilizat pentru deplasarea intr-o zoni care nu
5 | UN - Unfitted este echipatd cu ERTMS/ETCS nivel 2. Echipamentul de la
bord trebuie sd supravegheze limita de vitezd pentru trenul si
linia respectiva.

Acest mod poate si nu fie afisat in toate cazurile pe CMI-RBC.
Echipamentul ERTMS/ETCS de bord trebuie si fie in acest mod
cind locomotiva este in tandem (nu este conectati electric cu
6 | NL — Non Leading locomotiva din capul trenului) si este deservita de propriul
mecanic.

Acest mod nu este afisat pe CMI-RBC.

Echipamentul ERTMS/ETCS de bord trebuie s fie in acest mod
7 | SL - Sleeping cand locomotiva este comandatdi de la distantd de citre

locomotiva din capul trenului (sistem de tractiune multipla).
Acest mod nu este afisat pe CMI-RBC.
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Echipamentul ERTMS/ETCS de bord trebuie si fie in acest mod

8 | SB - Stand By d}lpé ce lqcomotiva a fost pornita si si-a finalizat testele proprii
si ale echipamentelor imbarcate.

Acest mod nu este afisat pe CMI-RBC.

In acest mod ech ipamentul de la bord comanda automat franarea

de urgentd si mentine frina de urgentd actionati, pani cand

9 | TR - Trip mecanicul confirma mesajul privind declansarea de citre sistem

a frindrii de urgenta.

Acest mod este afisat pe CMI-RBC.

In acest mod trenul intrd numai dupé ce mecanicul trenului a

10 | PT - Post-Trip conﬁrmatvmesajul privind declansarea de citre sistem a frandrii
de urgenta.

Acest mod este afisat pe CMI-RBC.

Modul SE utilizeaza functionalitatile de supraveghere specifice

ERTMS/ETCS ale echipamentului de bord, prin intermediul

11 | SE - STM European STM, capabil s reactioneze la starea activi a sistemului

INDUSI/PZB de la sol.

Acest mod este afisat pe CMI-RBC.

Modul SN utilizeaza echipamentele specifice ERTMS/ETCS de

bord, fara a utiliza functionalitatile de supraveghere specifice,

12 | SN — STM National prin intermediul STM, capabil si reactioneze la starea activi a

sistemului INDUSI/PZB de la sol.

Acest mod este afisat pe CMI-RBC.

Modul RV permite mecanicului de locomotiva si inverseze, in

situatii de urgentd, directia de deplasare din aceeasi cabina de

13 | RV - Reversing conducere numai in zonele definite si implementate in

echipamentul ERTMS/ETCS de cale.

Acest mod este afisat pe CMI-RBC.

Echipamentul ERTMS/ETCS de bord trebuie s fie in acest

14 | 1S - Isolation mod cand echipamentul este izolat de alte echipamente/

sisteme de bord si este izolat fizic de sistemul de franare. Acest

mod nu este afisat pe CMI-RBC.

Echipamentul ERTMS/ETCS de bord trebuie s fie in acest mod

in cazul unei defectari care afecteazi siguranta. in acest mod

15 | SF — System Failure echipamentul ERTMS/ETCS de bord comandi franarea de

urgenta.

Acest mod poate sé nu fie afisat in toate cazurile pe CMI-RBC.

Echipamentul ERTMS/ETCS de bord trebuie si fie in acest mod

cdnd nu este alimentat cu energie electrici. In acest mod

16 | NP — No Power echipamentul ERTMS/ETCS de bord comandi franarea de

urgenta.

Acest mod nu este afisat pe CMI-RBC.

® Numir de circulatie al trenului — este numarul atribuit unui tren prin programul de circulatie si
trebuie si fie cunoscut de OTF si de toti administratorii/ gestionarii de infrastructuri care efectueazi
circulatia trenului. Acesta este atribuit de citre CNCF »CFR” SA si pe infrastructura
neinteroperabila inchiriatd. Numarul de circulatie al trenului trebuie si fie unic intr-o retea, intr-un
program de circulatie. Modificarea acestuia in timpul parcursului trebuie evitati. Numdirul de
circulatie al trenului este compus din maximum § cifre.
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Cu numarul de circulatie al trenului mecanicul de locomotivi se inregistreazi in reteaua GSM-R
atét prin terminalul de dispecerat mobil de pe locomotivi, care asigurd interfata pentru operarea
instalatiei GSM-R, cat si prin DML, in cadrul procedurii de introducere a datelor trenului, dupi caz.
Dupa inregistrare, identificarea trenului, atat in reteaua GSM-R, cét si in lista trenurilor inregistrate
in RBC, se face in continuare cu numarul de circulatie al trenului.

¢ Operator RC — personal care detine competente de operator circulatie si care conduce circulatia
trenurilor pe sectia de circulatie.

* Din punct de vedere al conducerii trenurilor, operatorul RC care conduce circulatia pe tronsonul
PILOT are in subordine operatorul RBC si IDM din statiile aflate pe sectia respectiva.

* Operator RBC — personal cu pregitirea de operator circulatie, aflat in subordinea operatorului RC,
care detine competentele pentru manipularea CMI-RBC si a consolei dispecer GSM-R.

Pentru a detine competentele de a manipula instalatiile RBC, operatorul RBC trebuie sa:

- cunoasci particularititile CMI-RBC;

- efectueze un stagiu de practica de acomodare pe CMI-RBC;

- detina autorizatie de manipulare a CMI-RBC;

- fie instruit §i promoveze examenul de evaluare a competentelor profesionale specifice
particularitatilor CMI-RBC;

- detina un cont de operator, valid pentru operarea instalatiei RBC.

Pentru a define competentele pentru manipularea consolei dispecer GSM-R, operatorul RBC trebuie

si:

- cunoascd particularititile consolei dispecer GSM-R;

- efectueze un stagiu de practici de acomodare pe consola dispecer GSM-R;

- detina autorizatie de manipulare a consolei dispecer GSM-R;

- fie instruit §i promoveze examenul de evaluare a competentelor profesionale specifice
particularitatilor consolei dispecer GSM-R.

Atributiile operatorului RBC pot fi desfasurate si de citre personalul care detine functia de sef tura

regulator numai cu indeplinirea conditiilor de competente specifice operatorului RBC.

¢ Ordin de circulatie - formular tipizat §i inseriat, prin care se aduc in scris, la cunostinta mecanicului
s1, dupa caz, conducétorului manevrei, conditii in legatura cu circulatia trenurilor si/sau executarea
manevrei. Ordinul de circulatie se intocmeste, de reguld, in doui exemplare conform prevederilor
din reglementarile specifice.

¢ Ordin scris ETCS — instructiune europeand transmisi mecanicului de locomotiva de citre [IDM.
Aceasta poate fi transmisd mecanicului de locomotiva §i de citre operatorul RBC din dispozitia
scrisd a operatorului RC, respectiv din dispozitia verbald a acestuia in situatii de urgents, si
consemnata ulterior in scris.

* Reglementiri/norme nationale — totalitatea reglementarilor specifice circulatiei trenurilor si
manevrei feroviare in sistem national.

o Reguli de exploatare —reglementiri specifice sistemului ERTMS previzute in Regulamentul (UE)
nr. 2019/773, precum si in procedurile operationale intocmite de CNCF ,,CFR”-S.A, care trebuie
aplicate la interfata activitatilor comune in exploatarea si gestionarea traficului feroviar. Ele cuprind
masuri de siguranti ce trebuie respectate in circulatia trenurilor dotate cu echipamente ETCS nivel
2 la bord.

* Restrictie de viteza - reducere pe timp limitat a vitezelor maxime de circulatie a trenurilor pe unele
portiuni de linie, din cauza slabirii infrastructurii sau a _suprastructurii cdii ferate, a executarii
lucrérilor de mentenanta ori a conditiilor meteoro]oglce In prezenta procedura, prin restrictie de
vitezd se intelege si limitarea de viteza, iar prin introducerea restrictiei de viteza se intelege si
modificarea sau ridicarea acesteia.
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e Semnal de intrare in zona ETCS nivel 2 — ultimul semnal de circulatie depisit de citre tren in
sistemul national pentru controlul punctual al vitezei (INDUSI/PZB) inaintea grupului de balize
care ordond intrarea in zona ETCS nivel 2.

¢ Semnal de iesire din zona ETCS nivel 2 — ultimul semnal de circulatie din zona ETCS nivel 2,
intdlnit de catre tren fnaintea grupului de balize care ordoni iesirea din zona ETCS nivel 2.

 Sfirsitul autorizirii de migcare — locul pani unde trenul ETCS este autorizat sa inainteze si unde
trebuie sd opreasci (viteza tinta este zero).

o Sisteme CCS clasd A - sistemul ETCS, pentru protectia trenurilor, si sistemul GSM-R, pentru
comunicatiile radio.

* Sisteme CCS clasi B - reprezinti un ansamblu limitat de sisteme preexistente de protectie a
trenurilor, care se aflau deja in exploatare in reteaua feroviard transeuropeand inainte de 20 aprilie
2001.

e Sistemul European de Control al Trenurilor (ETCS) - sistem care permite un control al modului
in care trenul este condus de catre mecanic i face parte din sistemul ERTMS.

e Sistem Global de Comunicatii Mobile Feroviare (GSM-R) - elementul de comunicare al
sistemului ERTMS, care consta atét dintr-o retea de voce pentru comunicarea intre mecanicul de
locomotiva si IDM/ operatorul RBC, cét i dintr-o retea de date ETCS. GSM-R se bazeaza pe
standardul public GSM, dar are caracteristici specifice pentru exploatarea feroviari.

o Statie - punct de sectionare care are linii destinate circulatiei trenurilor, efectudrii operatiunilor de
manevri si altor operatiuni de transport feroviar. In prezenta procedura prin statie se intelege si halta
de migcare.

e Structuri organizatorica - forma de organizare prin care, sub coordonarea unui conducitor, se
efectueazi activitati care contribuie la realizarea acelorasi obiective. (ex.: directie, revizorat,
cabinet, divizie, serviciu, UMP, oficiu, regulator de circulatie, unitate exterioard, subunitate de
baza).

e Trasi - capacitatea de infrastructura feroviari necesari

e Trasa - capacitatea de infrastructura feroviara necesard pentru a permite circulatia unui tren intre
doud puncte ale retelei, in cursul unei perioade de timp determinate.

e Tren ERTMS - tren remorcat cu mijloc de tractiune dotat cu echipamente ETCS nivel 2 la bord si
GSM-R;

® Trenuri multiple - sunt trenuri care se afld simultan pe aceeasi sectiune de cale/acelasi sector de
bloc la care continuarea mersului se face pe baza indicatiei date de acelasi semnal.

e Tromnson PILOT - tronsonul feroviar Buftea-Brazi inzestrat cu sisteme de control-comandi si
semnalizare (CCS) de cale dotate cu echipamente ETCS nivel 2 si GSM-R.

® Zona ETCS nivel 2 - zona echipata cu echipamente ETCS nivel 2 de cale, cuprinsi intre grupurile
de balize care ordoni intrarea/iesirea in/din nivelul 2.

4.2.PRESCURTARI

Al - administrator de infrastructura

ATP - protectia automati a trenurilor

BLA - bloc de linie automat

CARS/SRAC — conditii de aplicare referitoare la siguranti

CE - centralizare electronica

CMI-RBC - interfata utilizator pentru operarea RBC

CNCF ,,CFR”- S.A. — Compania Nationali de Cii Ferate “CFR” S.A.
CCS - Control-comanda si semnalizare

DMI - interfata de operare a OBU de catre mecanicul de locomotivi
EOA - Sfarsitul autorizirii de miscare
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EoM - sférsitul misiunii (End of Mission)

ERTMS - Sistemul European de Management al Traficului Feroviar

ETCS - Sistemul European de Control al Trenurilor

GSM-R - Sistemul Global de Comunicatii Mobile Feroviare

IDM - impiegat de miscare dispozitor

IE — instructiune europeani

INDUSI/PZB - instalatii pentru controlul punctual al vitezei

LSTM - nivel STM, nivel national INDUSI/PZB

L2 —nivel 2

MA - autorizarea de migcare

NTC - Sistem National Traditional (clasic) de semnalizare si siguranta

OBU - echipamentul ETCS instalat pe vehiculul feroviar care remorcheaza trenul
OC - ordin de circulatie

OTTF - operator de transport feroviar

PTE — Plan Tehnic de Exploatare a statiei

RBC - Centrul de Control Radio

RC - Regulator de circulatie

RRC — Regulator Regional de Circulatie

RRLISC - Registru pentru Revizia Liniilor si Instalatiilor de Siguranta Circulatiei
RTF - Echipamente de comunicatii radio emisie-receptie pentru transportul feroviar
RYV - restrictie de viteza

SoM - inceperea misiunii (Start of Mission)

SRCF - Sucursala Regionala de Cii Ferate

SMCMS - Sistem de Management Calitate - Mediu — Siguranti

STM - sistem de protectie a trenurilor INDUSI

SO - Structura Organizatorica

5. DESCRIERE
5.1. Generalit:ti

(1)  Subsistemul CCS de cale dotat cu echipamente ERTMS asigura interoperabilitatea sistemului feroviar
transeuropean.
Caracteristicile sistemelor de control-comandi si semnalizare sunt urmitoarele:
1. functiile esentiale pentru controlul sigur al traficului feroviar si esentiale pentru exploatarea
acestuia, inclusiv cele necesare pentru regimurile de avarie;
2. interfetele;
3. nivelul de performanti necesar pentru indeplinirea cerintelor esentiale.
Subsistemul CCS include urmatoarele componente:
1. protectia trenurilor;
2. comunicatie radio de voce;
3. comunicatie radio de date;
4. detectarea trenurilor.
Subsistemul de control-comanda §i semnalizare de cale contine urmitoarele echipamente:
- Echipamente din sistemul european de control al trenurilor nivel 2 (ETCS nivel 2);
- Echipamente din sistemul global de comunicatii mobile - ci ferate (GSM-R).
GSM-R asigurd, printr-o refea de voce i o refea de date, legitura intre echipamentul ETCS nivel 2 de cale,
respectiv echipamentul ETCS mobil de pe locomotiva.
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Echipamentele ETCS nivel 2 si GSM-R de cale sunt instalatii de siguranta circulatiei si prin intermediul
lor se transmit mecanicilor de locomotiva de la mijloacele de tractiune dotate cu echipamente ERTMS de
bord (OBU), informatii privind:
- autorizarea de migcare;
- viteza de circulatie a trenului in functie de caracteristicile cdii (viteza stabilita, viteza redusa, limitari
de vitezi, restrictii de viteza, gradient, starea de liber sau ocupat a sistemelor de detectie, s.a.),
respectiv caracteristicile trenului (categorie, lungime, greutate, tip frand, procent de franare, s.a.);
- ordinul de a opri.
Echipamentele ETCS nivel 2 de cale sunt previzute cu eurobalize si asigura in plus fati de conditiile pentru
instalatia INDUSI/PZB urmitoarele:
a. un sistem sigur de codare si comunicatie intre echipamentul de la sol si cel de la bord;
b. detectarea eventualei lipse a echipamentului din cale;
¢. un sistem de calcul la bord, realizat pe principii de siguranti, care si gestioneze curbele de
franare.
Elementul principal al ERTMS nivel 2 de cale este Centrul de control radio-RBC, care functioneazi in
legétura cu instalafiile de centralizare din statii i instalatiile de bloc de linie, care foloseste ETCS nivel 2
$i GSM-R pentru identificarea trenurilor §i transferul parametrilor de actionare citre trenurile echipate la
bord cu ERTMS, prin ,,Autorizarea de Miscare” (MA).

(2) Tronsonul PILOT este dotat cu instalatii de centralizare electronicd, bloc de linie automat integrat si
instalatii de protectie a trenurilor tip ERTMS nivel 2, precum si INDUSI/PZB (sisteme CCS de clasi B).

(3)  Conducerea circulatiei pe tronsonul PILOT se face de citre operatorul RC de la Regulatorul Regional
de Circulatie Bucuresti.

(4) Toate regulile de circulatie si procedurile de gestionare a deranjamentelor instalatiilor CCS
aflate pe tronsonul PILOT previzute in normele nationale in vigoare se aplica in mod corespunzitor
si in circulatia trenurilor remorcate cu mijloace de tractiune dotate cu echipamente ERTMS/ETCS

nivel 2, cu exceptia situatiilor in care acestea sunt inlocuite sau completate expres de prevederile
specifice ERTMS.

(5) Pe tronsonul PILOT activitatea de gestionare si de avizare a restrictiilor de vitezi prin
intermediul CMI-RBC se desfisoard concomitent cu aplicarea prevederilor specifice din
reglementirile nationale, respectiv cu avizarea restrictiilor de vitezi prin Ordin de circulatie,
indiferent de modul de echipare a mijlocului de tractiune al trenului.

5.2. Informarea privind circulatia trenurilor ERTMS

(1) Informarea privind circulatia trenurilor ERTMS pentru trenurile de cilitori:

a) Operatorii de transport feroviar de caldtori transmit RRC Bucuresti informatiile referitoare la
trenurile care urmeaza sa circule in sistem ERTMS, cu respectarea reglementirilor si a legislatiei
in vigoare.

b) Operatorul programator din cadrul RRC Bucuresti, care primeste solicitarea privind circulatia
trenului in sistem ERTMS, o transmite operatorului RC.

¢) Operatorul RC transmite dispozitie de circulatie a trenurilor in sistem ERTMS operatorului RBC
si IDM din statii.

d) Pentru trenurile de calatori programate sa circule zilnic in sistem ERTMS, solicitarea transmisi
de OTF cuprinde, in mod obligatoriu, perioada in care trenurile respective urmeaza si circule in
acest sistem. ‘

e) In cazul anularii solicitarii privind circulatia in sistem ERTMS, OTF transmite o notificare in
acest sens.

f) Informatiile referitoare la anularea solicitarii se transmit conform lit. b)~c).
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2) Informarea privind circulatia trenurilor ERTMS pentru trenurile de marfi: OTF mentioneazi in
solicitarea de programare, la rubrica ,,Observatii”, mentiunea ,,Pe distanta Buftea—Brazi circuli in sistem
ERTMS”; operatorul programator din RRC Bucuresti transmite informatia operatorului RC, care o
comunica operatorului RBC si IDM statii, iar anularea se notifici de OTF in acelasi mod ca pentru trenurile
de cilétori (lit. a)-f)).

3) Operatorul RBC identificd, pe baza dispozitiei operatorului RC si a indicatiilor de pe CMI-RBC,
trenurile care circuld in sistem ERTMS si le inscrie in ,,Evidentd trenuri ERTMS circulate”.

5.3. Circulatia trenurilor

(1) Pe liniile tronsonului PILOT circula trenuri cu mijloacele de remorcare echipate cu:
- echipamente ETCS de bord de nivel 2 si GSM-R;
- echipamente ETCS nivel 0, 1 sau INDUSI/PZB cu sau fira echipament GSM-R de voce.

IDM din statiile de indrumare/din parcurs inregistreazi in ,, Foaia de parcurs” in rubrica:
- .,Menfiuni asupra trenurilor” din Capitolul I — numarul de circulatie al trenului;
- ,,Numdr tren” din Capitolul II coloanele 15-19 — grupa de bazi.

Aceasta inscriere se face indiferent de tipul echipamentelor de pe locomotiva.

(2) In functie de dotarea tehnici a mijlocului de remorcare, circulatia trenurilor si manevra vehiculelor
feroviare pe tronsonul PILOT se fac astfel:

- pentru mijloacele de remorcare dotate cu echipamente ETCS nivel 2: intrarea/ iesirea/circulatia
in/din/in zona ETCS nivel 2 se face cu respectarea regulilor de exploatare specifice acestui tip de
instalatie;

- pentru mijloacele de remorcare dotate cu echipamente ETCS nivel 0, 1 sau INDUSI/PZB (inclusiv
cele la care instalatia de control punctual al vitezei INDUSI/PZB este izolatd sau defecti) cu
respectarea normelor nationale de sigurantd privind circulatia trenurilor si manevra vehiculelor
feroviare.

(3)  Operatorul RBC urméreste inregistrarea trenului in reteaua GSM-R (numir de circulatie/numar
functional) la instalatia GSM-R la intrarea pe tronsonul PILOT, iar in cazul in care constati ci mecanicul
trenului avizat cu OBU nu s-a autentificat, raporteazi situatia, prin telefonograma operatorului RC, care
dispune in conformitate cu regulile de exploatare.

(4) Pe tronsonul PILOT operatorul RBC gestioneazi restrictiile de viteza prin intermediul CMI-RBC
conform PO ,,Introducerea si avizarea restrictiilor de viteza pe tronsonul feroviar PILOT Buftea — Brazi”
si comanda, din dispozitia scrisa a operatorului RC (in situatii de urgents, din dispozitia verbala a acestuia,
consemnatd ulterior in scris), oprirea de urgentd a unui tren, a anumitor trenuri sau a tuturor trenurilor.

5.4. Manevra feroviara
5.4.1. Manevra feroviari cu mijloace de tractiune dotate cu echipamente ETCS nivel 2

(1) Manevra cu mijloace de tractiune dotate cu echipamente ETCS nivel 2 se executi cu respectarea
normelor nationale de siguranta.

(2) Restrictiile de viteza la manevrele executate cu mijloace de tractiune dotate cu echipamente ETCS
nivel 2 se avizeaza conform pct. 5.5 din PO ,Introducerea si avizarea restrictiilor de viteza pe tronsonul
feroviar PILOT Buftea — Brazi”.

(3) Atat in interiorul zonei ETCS nivel 2, cit si pe distanta de avertizare a zonei ETCS nivel 2, manevra
vehiculelor feroviare in nivel 0 sau STM este permisi numai dupi ce mecanicul de locomotivi efectueazi
trecerea in modul SH.
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(4) In cazul in care miscarea de manevra depéseste limita statiei, IDM transmite Instructiunea europeans -
Anexa qnr. 3.7 privind circulatia in modul SH si depasirea ordonatd a grupului de balize din dreptul
semnalului de intrare, in sensul expedierii din statie.

(5) Circulatia in SH se realizeaza cu respectarea normelor nationale de siguranti in nivel 0 sau LSTM
(NTC).

(6) In cazul aparitiei pe DMI a mesajului "SH a fost refuzat’/"Solicitare SH a esuat”, mecanicul de
locomotiva are obligatia de a anunta IDM, care va transmite instructiuni de exploatare privind efectuarea
manevrei cu respectarea normelor nationale de siguranti in nivel 0 sau LSTM (NTC).

(7) Pentru protejarea si repornirea miscarilor de manevra, IDM si mecanicul de locomotivi trebuie si
aplice normele nationale de siguranta in nivel 0 sau LSTM (NTC).

(8) Atunci cand o compunere de manevri este opritd prin declansarea franei de urgenti la depisirea unei
limite definite a unei zone de manevra, mecanicul de locomotivi si impiegatul de miscare aplicd normele
nationale de siguranta in nivel 0 sau LSTM (NTC).

(9) In cazul unei erori de comunicatie radio, mecanicul de locomotiva trebuie si verifice nivelul ETCS,
identificarea refelei radio, identificarea si numaérul de telefon RBC si si le corecteze daci este necesar.

(10) in cazul in care comunicatiile radio cu RBC nu pot fi inci stabilite, mecanicul de locomotiva trebuie
sa il informeze pe IDM cu privire la aceasti situatie, cand se afla in ETCS nivel 2, pregitind o miscare, iar
unitatea de tractiune trebuie si se deplaseze in SH. Mecanicul de locomotivi si IDM aplica normele
nationale de sigurantd in nivel 0 sau LSTM (NTC).

5.4.2. Manevra cu mijloace de tractiune care opereazi in LSTM/nivel 0/nivel 1 si care pot depisi o
frontiera de nivel ETCS sau de RBC si apoi pot opera in interiorul zonei de nivel 2

(1) Inainte de primirea sau trecerea trenului prin statie, trebuie retrasi si opriti manevra care se efectueazi
pe parcursul de primire a trenului i pe-continuarea acestui parcurs, respectiv trebuie opritd manevra care
se executd pe liniile cu acces la parcursul de primire i la continuarea acestui parcurs.

Dupa retragerea si oprirea manevrei, parcursul de primire si continuarea acestuia trebuie si ramana libere.

(2) Inainte de expedierea trenului, trebuie retrasa si opritd manevra care se efectueazi pe parcursul de
expediere a trenului, respectiv trebuie opritd manevra care se executi pe liniile cu acces la acest parcurs.
Dupa retragerea si oprirea manevrei, parcursul de expediere trebuie si ramana liber.

(3) Timpul necesar pentru retragerea si oprirea manevrei, in vederea primirii, trecerii sau expedierii unui
tren, se stabileste in PTE.

(4) Cand ordinul de retragere si oprire a manevrei este transmis de citre IDM dispozitor direct
conducétorului manevrei, manevra se considera retrasd si opriti numai dupa primirea raportirii acestuia in
acest sens si dupd ce IDM dispozitor s-a convins ci ordinul de circulatie a fost retras de la mecanic si
restituit celui care 1-a emis.

(5) Migcarile de manevra executate simultan cu primirea si/sau expedierea trenului se admit numai daca
parcursul de primire a trenului §i continuarea acestui parcurs, precum si parcursul de expediere a trenului
sunt separate de parcursurile de manevra prin macazuri de acoperire manipulate si blocate, respectiv
asigurate in pozifie spre linii de evitare sau spre alte linii ce pot face aceastd functie.

(6) Se interzice efectuarea miscarilor de manevra cu acces la parcursuri de primire/expediere/trecere ale
trenurilor de célatori, precum si a celor cu acces pe continuarea acestor parcursuri.
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5.4.3. Manevra feroviari cu mijloace de tractiune echipate cu ETCS nivel 0, 1 sau INDUSI/PZB

Manevra feroviard cu mijloace de tractiune echipate cu ETCS nivel 0, 1 sau INDUSI/PZB se executii cu
respectarea normelor nationale de sigurant in nivel 0 sau LSTM (NTC).

5.5. Transmiterea ordinului de plecare a trenului echipat cu ERTMS nivel 2 pe liniile tronsonului
PILOT

(1) Transmiterea ordinului de plecare a trenului ERTMS nivel 2 in staia de compunere a trenului sau in
statia din parcurs in care trenul are oprire itinerarica se face atunci cand sunt indeplinite urmitoarele
conditii:

- trenul are indeplinite conditiile de indrumare (proba de frana, intocmirea aratirii vagoanelor trenului,
verificarea asigurdrii procentului de frinare, completarea foii de parcurs a locomotivei, executarea
parcursului corespunzitor);

- IDM/seful de tren a transmis semnalul ,,pornirea trenului” (numai pentru trenurile de calitori) si
trenul a primit MA (semnalul de iesire afiseaza o indicatie permisiva);

- s-a implinit ora de plecare prevazuta in livretul de mers, cu exceptia cazului cidnd mecanicul de
locomotiva este avizat de citre IDM prin instalatia GSM-R ci trenul circuld timpuriu, iar felul
trenului permite circulatia timpurie.

(2) Daca mecanicul trenului nu a primit MA la ora previzuta in livretul de mers si nu define informatii
cu privire la motivul aferent, mecanicul de locomotivi solicitd informatii de 1a IDM fin acest sens.

(3) in cazul in care dupé transmiterea ordinului de plecare, trenul s-a oprit sau a fost pierduti MA, se
procedeazi conform regulilor de exploatare.

5.6. Lipsa semnalelor de cap si fine de tren ale trenului ERTMS
5.6.1.Defectarea completi a luminilor frontale ale trenului

(1) Dacd mecanicul de locomotiva constati ca trenul nu are nicio lumin frontald functionala (semnale
de cap de tren si/sau farul central), se procedeazi astfel:

a) In conditii de buni vizibilitate:
(2) Mecanicul de locomotiva avizeaza verbal IDM prin instalajia GSM-R, iar acesta avizeazi operatorul
RC despre defectiune.

(3) IDM avizeazi operatorul RC despre defectiune, iar operatorul RC avizeazi IDM din statiile din parcurs
aflate pe tronsonul PILOT.

(4) Operatorul RC solicitd reprezentantului OTF, direct sau prin intermediul altui personal al RRC
Bucuresti desemnat, preciziri referitoare la cea mai apropiata statie in care se pot executa reparatii la
luminile frontale ale trenului sau in care vehiculul poate fi inlocuit si avizeazi IDM.

(5) In baza precizirilor efectuate de reprezentantul OTF, operatorul RC dispune circulatia trenului cu
viteza stabilitd, pana la statia comunicati de reprezentantul OTF. In circulatia trenului, mecanicul de
locomotiva trebuie si utilizeze dispozitivul de avertizare sonori a trenului dupi necesititi sau conform
avizérii primite de la IDM/operatorul RBC (treceri la nivel, personal L sau CT in zona de siguranta a caii
ferate etc.).

b) In intuneric sau in conditii de vizibilitate redusi
(6) Mecanicul de locomotiva avizeaza verbal IDM prin instalatia GSM-R in privinfa defectiunii.

(7) IDM avizeazi operatorul RC despre defectiune, iar operatorul RC avizeazi IDM din statiile din parcurs
aflate pe tronsonul PILOT.



] SMCMS )
\ CNCF,.CFR PROCEDURA OPERATIONALA »
Sl S.A Editia: 1

i i i i manevra vehiculelor feroviare ..
Circulatia trenurilor si mane € Revizia: 0

pe tronsonul feroviar PILOT Buftea-Brazi Pagina 16/27
DIRECTIA TRAFIC Cod: PO 0-8.5-25

(8) Operatorul RC solicita reprezentantului OTF, direct sau prin intermediul altui personal al RRC
Bucuresti desemnat, preciziri referitoare la cea mai apropiata statie in care se pot executa reparatii la
luminile frontale ale trenului sau in care vehiculul poate fi inlocuit si avizeazi IDM.

(9) 1In baza precizirilor efectuate de reprezentantul OTF, operatorul RC dispune circulatia trenului cu
viteza stabilitd, pana la stafia comunicatd de reprezentantul OTF, numai dacid se poate asigura de citre
mecanicul de locomotivd o lumina frontald prin intermediul unui dispozitiv portabil montat in partea
frontald a trenului care sd emitd un fascicul luminos de culoare alba.

(10) Daci nu se poate asigura de citre mecanicul de locomotiva o lumini frontala prin intermediul unui
dispozitiv portabil, trenul nu isi poate continua mersul dect cu permisiunea operatorului RC, dupi avizarea
IDM din statiile invecinate, cu circulatie la vedere (viteza de cel mult 20 km/h) si semnale acustice repetate,
péna la cea mai apropiata statie in vederea eliberdrii liniei curente.

(11) in circulatia trenului, mecanicul de locomotiva trebuie si utilizeze dispozitivul de avertizare sonori
a trenului dupa necesitéti sau conform avizrii primite de la IDM/operatorul RBC (treceri la nivel, personal
L sau CT in zona de siguranti a cdii ferate etc.).

5.6.2. Defectarea completii/Lipsa semnalelor de fine de tren la trenul ERTMS

(1) Dacéd IDM observa lipsa semnalelor de fine de tren ale trenului, trebuie s anunte IDM din statia
urmatoare, operatorul RC si mecanicul de locomotivd. Operatorul RC dispune oprirea trenului in statia
urmatoare in vederea remedierii deficientei.

(2) Mecanicul de locomotiva trebuie sa verifice daca trenul este complet si si ia misuri de semnalizare a
trenului.

(3) Dupa remedierea deficientei, mecanicul de locomotiva raporteazi IDM cénd trenul este gata sa isi
continue mersul. Daca semnalizarea trenului nu este posibila, trenul nu isi poate continua mersul.

5.7. Defectarea dispozitivului de avertizare sonori al unui tren ERTMS

(1)  Dacé dispozitivul de avertizare sonord se defecteazi, mecanicul de locomotivi avizeazi IDM in
privinta defectiunii. Trenul nu trebuie s3 depaseasca viteza admisa in caz de defectare a dispozitivului de
avertizare sonord si trebuie si-si continue drumul pana la cel mai apropiat loc in care dispozitivul de
avertizare sonora poate fi reparat sau vehiculul afectat poate fi inlocuit.

(2) Mecanicul de locomotiva trebuie si fie pregitit s opreasci naintea oricérei treceri la nivel unde
trebuie actionat dispozitivul de avertizare sonori si apoi si continue drumul peste trecerea la nivel, doar
atunci cand acest lucru poate fi realizat n siguranta.

(3) Daca un dispozitiv de avertizare sonord multitonal este defect, dar cel putin un ton functioneaz, trenul
circulad in conditii normale.
5.8. Defectarea instalatiei de la trecerea la nivel

In cazul in care instalatia de semnalizare automata de la trecerea la nivel se defecteazi se procedeaza
conform Anexei 2 pct. 2.8 (trecere la nivel defectd — mesaj pe DMI) si, pentru trecerea la nivel neinterfatata
cu ETCS de cale, instructiunii europene 8, precum si instructiilor de manipulare a instalatiilor SC.
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5.9. Defectarea comunicirii radio vocale
5.9.1. Defectarea echipamentului radio de la sol

(1) In cazul in care consola dispecer GSM-R din biroul IDM se defecteazi, comunicatiile cu mecanicul
de locomotiva al trenului ERTMS nivel 2 se efectueazi prin consola dispecer GSM-R a operatorului RBC.
In acest caz, IDM comunici operatorului RC ci instalatia. GSM-R din biroul IDM este defecta, iar
instructiunile de exploatare legate de conditiile de circulatie a trenului se transmit de citre operatorul RBC,
In baza dispozitiei scrise a operatorului RC, respectiv din dispozitia verbali a acestuia in situatii de urgents,
si consemnat ulterior in scris. Deranjamentul se inscrie in RRLISC si se avizeaza imediat personalului de
mentenanta si sefului de tura.

(2) Daca atét consola dispecer GSM-R a operatorului RBC, cit si consola dispecer GSM-R a IDM sunt
defecte, atat operatorul RBC, cat si IDM avizeazi prin telefonograma operatorul RC ca instalatiile GSM-
R sunt defecte, iar comunicirile dintre TDM si mecanicul de locomotiva se desfasoari astfel:

- dacé locomotiva este inzestrati si cu instalatii de radiocomunicatii RTF si statia RTF din biroul
de miscare este functionald, IDM comunici cu mecanicul de locomotiva prin aceastd instalatie
conform reglementirilor specifice in vigoare;

- daca locomotiva nu este inzestrati si cu instalatii de radiocomunicatii RTF sau statia RTF din
biroul de miscare nu este functionals, trenul nu se indruma; trenul aflat in parcurs se opreste in
prima statie, iar mecanicul avizeaza situatia conform pct. 5.9.2 alin. (2).

5.9.2. Defectarea echipamentului radio al trenului ERTMS

(1) In cazul in care se constati defectarea instalatiei GSM-R de pe locomotiva in timpul compunerii
trenului:

- dacd locomotiva este inzestratd si cu instalatie RTF functionald, trenul se indrumi in sistemul
national INDUSI/PZB cu respectarea normelor nationale de sigurantd referitoare la circulatia
trenurilor si manevra vehiculelor feroviare;

- daca locomotiva nu este inzestratd si cu instalatie RTF sau instalatia RTF nu este functionals, se
interzice indrumarea trenului. In acest caz, mecanicul de locomotiva soliciti o locomotiva de ajutor.

(2) fn cazul in care mecanicul de locomotiva constati defectarea instalatiei GSM-R de pe locomotiva
in timpul parcursului trenului, avizeazi imediat IDM din prima statie itinerarica in care serviciul de miscare
este efectuat de IDM. Avizarea IDM se face astfel:
- dacé locomotiva este inzestrata si cu instalatie RTF functionals, mecanicul de locomotivi comunica
cu IDM prin aceastd instalatie conform reglementirilor specifice in vigoare;
- dacd locomotiva nu este inzestratd cu instalatie RTF sau aceasta nu functioneaza, mecanicul de
locomotiva opreste trenul si avizeaza IDM, verbal, personal sau prin al doilea agent al trenului, in
functie de felul trenului (calatori sau marfa).

IDM care a primit avizarea facutd de citre mecanicul de locomotiva avizeazi in scris operatorul RC, iar
operatorul RC avizeazi, prin telefonograma, IDM din statiile de pe tronsonul PILOT.

(3) Trenul poate circula in continuare cu instalatia GSM-R defecti daca locomotiva este inzestrati si cu
instalatie RTF functionald, p4na la cea mai apropiati statie in care instalatia GSM-R de pe locomotiva poate
fi reparatd sau mijlocul de remorcare a trenului poate fi inlocuit. IDM comunici cu mecanicul de locomotivi
prin aceastd instalatie conform reglementirilor specifice in vigoare.

5.10. Circulatia la vedere a trenurilor ERTMS

(1) Mecanicul poate fi obligat si aplice circulatia la vedere chiar daci trenul ruleazi intr-un mod complet
supravegheat (cum este FS), daca apare o situatie exceptionala.
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(2) Circulatia la vedere este permisi atunci cand instalatiile automate nu pot garanta ci o sectiune de linie
este liberd (de exemplu, suspiciune de sina ruptd, obstacol raportat in zona, defectiuni ale circuitelor de
cale), dar RBC permite tehnic trimiterea unei MA.

(3) Obligatia de a circula la vedere se transmite mecanicului de locomotivi de citre IDM sau operatorul
RBC, dupi caz, printr-o instructiune europeani. Mecanicul continui si conduci trenul conform indicatiilor
ERTMS de pe OBU, dar are obligatia s reduci viteza si si urmireasca linia si sa fie pregitit sa opreascid
in limita vizibilitatii, conform instructiunii primite.

(4) In cazul circulatiei la vedere, viteza trebuie s fie de maximum 20 km/h in conditii normale si trebuie
redusi suplimentar in caz de ceatd, curbi sau vizibilitate redusa.

(5) Dacéd un tren ERTMS primeste permisiunea de a depdsi un EOA sau un marcaj de oprire defect,
locomotiva trece automat in modul SR. Din momentul trecerii in modul SR, mecanicul de locomotivi este
obligat sa circule la vedere pe portiunea de linie indicata in instructiunea europeana.

(6) Atunci cand o locomotiva de ajutor sau un tren de asistenta trebuie sa intre pe o sectiune de linie
ocupata pentru a remorca un tren defect, mecanicul trenului de ajutor trebuie si avanseze exclusiv la vedere,
adaptand viteza in asa fel incét sa poatd opri in siguranti fata de trenul defect.

5.11. Asistenti pentru un tren ERTMS defect

(1) In cazul in care trenul ERTMS oprit in linie curentd nu isi poate continua mersul si nici nu se poate
intoarce in statia de plecare, mecanicul trebuie si informeze imediat IDM in privinta defectiunii si a
circumstantelor defectiunii.

(2) in cazul in care este necesara indrumarea mijlocului de interventie, mecanicul de locomotivi, impreuna
cu IDM, trebuie sa convina asupra urmitoarelor:
- tipul de mijloc de interventie necesar;
- dacd este necesard indrumarea mijlocului de interventie in partea dinspre locomotiva de
remorcare a trenului sau in partea de la urma trenului;
- unde se afla trenul defect (pozitia kilometrica).

(3) IDM transmite operatorului RC solicitarea de acordare a mijlocului de ajutor, iar acesta dispune in
consecinta.
(4) Dupd ce a solicitat mijloc de ajutor, mecanicului de locomotivi ii este interzis si puna trenul in miscare,

chiar daca defectul a fost remediat, pani la sosirea mijlocului de interventie sau pand la primirea
Incuviintérii operatorului RC, transmisa prin IDM.

(5) IDM din statia care indruma mijlocul de interventie nu permite indrumarea mijlocului de interventie pe
distanta de circulatie ocupata cu trenul defect, decat daca a primit confirmarea de la mecanicul trenului
defect in linie curenti ca trenul nu se pune in miscare.

(6) Inainte de indrumarea mijlocului de interventie pe distanta de circulatie ocupata de trenul defect, IDM
trebuie sd il informeze, prin ordin de circulatie, pe mecanicul de locomotivi al mijlocului de interventie cu
privire cel putin la urmétoarele conditii:

- unde se afli trenul defect (pozitia kilometric);

- statia in care trebuie remorcat trenul defect.

(7) Mecanicul de locomotiva al trenului compus dupi cuplarea mijlocului de interventie la tren trebuie si
se asigure ca:
- mijlocul de interventie este legat la trenul defect;
- performanta de frinare a trenului este verificati, sistemul de franare automati, daci este
compatibil, este conectat si s-a realizat o incercare de franare.
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(8) Atunci cand trenul compus dupi cuplarea mijlocului de interventie este gata si se puna in miscare,
mecanicul de locomotiva care conduce trenul trebuie sa informeze IDM cu privire la orice restrictii de
viteza apdrute in circulatia trenului din cauza defectelor produse la materialul rulant.

(9) IDM ingtiinteazd operatorul RC cu privire la restrictiile de vitezi comunicate de mecanicul de
locomotiva.

(10) in cazul in care mijlocul de remorcare al trenului compus este dotat cu echipamente ETCS nivel 2,
IDM transmite instructiunea europeana 7.

5.12. Autorizatia de a depiisi un semnal care prezintii un aspect/o indicatie de oprire sau EOA

(1) Pentru a depasi un semnal care prezinta un aspect/o indicatie de oprire sau pentru a depisi EOA
mecanicul de locomotivéd al trenului ERTMS in cauzi trebuie si aiba autorizare prin instructiunea
europeand 1 sau 7.

(2) In cazul in care IDM ia cunostintd de necesitatea transmiterii unei instructiuni de miscare pentru
depasirea unui semnal care prezintd un aspect/o indicatie de oprire sau pentru depisirea EOA, transmite o
instructiune europeand 1 sau 7, dupi caz, cétre mecanicul de locomotiva pentru depasirea semnalului/EOA
respectiv numai dupi ce verificd daca sunt indeplinite conditiile de continuare a mersului trenului, conform
reglementirilor in vigoare.

(3) Daca, in acest caz, instructiunea europeani se transmite de citre operatorul RBC din dispozitia scrisa
a operatorului RC, inainte de a dispune transmiterea instructiunii europene, operatorul RC trebuie si obtina
consimtamantul scris al IDM, prin care se confirmi asigurarea parcursului in instalatia CE din statie si
directia corespunzatoare pentru trenul ERTMS.

(4) Totodata, instructiunea emisa trebuie si contind, daca este cazul, si preciziri referitoare la alte conditii
de circulatie a trenului, neavizate mecanicului de locomotiva.

(5) Mecanicul de locomotiva trebuie sd aplice instructiunile primite si nu trebuie si depaseasca nicio
restrictie de viteza, dacd a fost impusi vreuna, pana cind ajunge la locul de unde poate fi reluati circulatia
in conditii normale.

5.13. Defectarea echipamentelor de la bord

(1) Dacéd mecanicul de locomotiva constati o defectiune a oricdror echipamente de la bord care afecteaza
functionarea trenului, trebuie si:
- informeze IDM cu privire la situatie, la locatie si la restrictii impuse trenului, in cazul in care i
se permite sa isi continue mersul,
- nu porneasca $i sd nu si continue mersul pana cind IDM ii transmite permisiunea operatorului
RC de a face acest lucru.

(2)  Avizarea ficuta de citre mecanicul de locomotivi referitoare la defectiunea oriciror echipamente de
la bord se transmite prin telefonograma operatorului RC de cétre IDM.

(3) Dacé operatorul RC da trenului permisiunea si se pund in miscare sau si-si continue mersul,
mecanicul de locomotivi trebuie si actioneze in conformitate cu restrictiile impuse trenului.

(4) Daca operatorul RC nu da trenului permisiunea si se puni in miscare sau si-si continue mersul,
mecanicul trebuie sd urmeze instructiunile primite.

(5) In situatia in care operatorul RC dispune trenului si se puni in miscare sau si-si continue mersul,
acesta trebuie sd aiba consimtdmantul scris al IDM, prin care se confirma asigurarea parcursului in instalatia
CE din statie si directia corespunzitoare pentru trenul ERTMS. Restrictiile de vitezi neavizate se transmit
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odata cu aceastd permisiune, conform PO ,Introducerea si avizarea restrictiilor de vitezi pe tronsonul
feroviar PILOT Buftea — Brazi”.

5.14. Depasirea fira permisiune a sfarsitului unei autoriziri

(1) Dacd mecanicul de locomotiva constata ca trenul a depdsit sfarsitul unei autoriziri fird permisiune,
acesta trebuie sa opreasci imediat trenul.

(2) Daca trenul este oprit de ATP, mecanicul trebuie si ia misuri pentru a asista franarea de urgenta.

(3) Mecanicul de locomotiva trebuie si-1 informeze pe IDM despre depisirea fara permisiune a sfargitului
unei autorizari.

(4) Dacd IDM constata ca trenul a depasit sfarsitul unei autoriziri fara permisiune, IDM trebuie sa ia toate
mdsurile necesare pentru a proteja toate miscarile.

(5) Cand trenul poate sa isi continue mersul, mecanicul de locomotiva trebuie sa il informeze pe IDM.
IDM trebuie sa stabileascd sau sa verifice directia de mers si trasa asociata trenului pentru continuarea
mersului, Tnainte de a transmite mecanicului de locomotivi instructiunile de exploatare necesare. Dupi o
franare de urgentd declansata prin depasirea EOA, continuarea mersului in aceeasi directie se autorizeazi
prin IE 2 sau prin IE 1 daci este necesard depisirea unui EOA.

5.15. Oprire de urgenta

(1) Prin actionarea comenzilor speciale, operatorul RBC, din dispozitia operatorului RC, poate comanda
oprirea de urgenta la toate trenurile sau poate selecta trenul pentru care doreste si execute comandarea
opririi de urgentd. La trenurile care se apropie de zona ETCS de nivel 2, comanda opririi de urgenta poate
fi executata de cétre operatorul RBC numai daci trenurile respective au primit deja autorizatie de miscare
pregétitoare.

(2) In cazul in care instalatia RBC nu confirma efectuarea opririi de urgenta, operatorul RC ia masuri in
vederea opririi imediate a trenului/trenurilor, prin anuntarea, cu mijloacele de comunicare pe care le are la
dispozitie, a IDM care manipuleazi instalatia CE din statie.

(3) Operatorul RC trebuie si aiba in vedere ca:

- 0 oprire de urgentd comandata fara ca situatia sa fie periculoasi reprezinti o amenintare pentru
traficul feroviar care, in cazul cel mai grav, poate provoca moartea sau rinirea grava a mai multor
persoane;

- 1n cazul in care se comanda o oprire de urgenti existi riscul de vitamare a cilatorilor din tren.

5.16. Luarea de misuri in situatii de urgenta

(1) Atunci cand un mecanic de locomotiva descopera o situatie de urgent3, ia toate masurile necesare pentru
evitarea sau reducerea urmarilor situatiei de urgenta si il informeazi pe IDM in cel mai scurt timp.

(2) Atunci cand IDM este informat cu privire la o situatie de urgenta:
a) informeazi imediat verbal operatorul RC. Operatorul RC dispune verbal operatorului RBC si
protejeze imediat trenurile echipate cu ERTMS nivel 2 de bord aflate in pericol
si
b) activeaza apelul de urgenta GSM-R pentru a aviza trenurile echipate cu instalatii GSM-R la bord;
(3) Dupé primirea dispozitiei verbale a operatorului RC previzute la alin. (2) lit. a), operatorul RBC
utilizeazd comanda de oprire de urgenta pentru a opri trenul/trenurile aflate in pericol, echipate cu ERTMS
nivel 2 la bord; dispozitia se consemneazi ulterior in scris.

(4) Ordinul de oprire de urgenta nu trebuie revocat inainte ca trenurile in cauzi sa poati reporni in siguranta.
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(5) Atunci cind primeste un apel de urgents, mecanicul de locomotiva trebuie sa presupuni ca existi o
situatie periculoasa si trebuie si efectueze toate actiunile necesare pentru a evita sau a reduce efectul
situatiei respective si, in plus, mecanicul de locomotiva trebuie:
a) sd reducd imediat viteza trenului pana la viteza corespunzitoare pentru circulatia la vedere si
b) sé circule la vedere, cu exceptia cazului in care IDM/operatorul RBC 1i da alte instructiuni prin
instructiuni de exploatare scrise sau verbale si
c) sa respecte instructiunile date de IDM/operatorul RBC.

(6) Mecanicii de locomotiva, care, in urma primirii unui apel de urgents, au fost avizati ca trebuie si circule
,»la vedere”, circuld ,,la vedere” pana cand IDM/operatorul RBC fi informeaza ca circulatia ,,la vedere” nu
mai este necesara.

(7) Mecanicii de locomotiva carora, in urma primirii unui apel de urgentd, li s-a ordonat sa opreasci nu
repornesc fird permisiunea din partea IDM/operatorului RBC.

(8) Operatorul RC, pentru evitarea coliziunii dintre vehiculele feroviare fugite si trenurile in circulatie sau
cu alte vehicule feroviare, avizeaza statiile interesate despre fugirea vehiculelor feroviare si dispune:
a) interzicerea expedierii oricdrui tren, att pe linie simpla, cat §i pe linie dubla, pe intreaga distanta
pe care ar putea sd o parcurgd vehiculele feroviare fugite;
b) oprirea trenurilor aflate in mers, pe linia alaturati celei pe care circuld vehiculele feroviare fugite,
pe cit posibil in aliniament §i evacuarea in conditii de securitate a calatorilor din vagoane;
c) oprirea imediatd a trenului contra caruia fug vehiculele feroviare, in orice punct, in afara lucririlor
de artd si darea inapoi a trenului oprit in linie curentd, cu exceptia cazurilor cand darea inapoi a
trenului este interzisa;
d) evacuarea cilatorilor din vagoane, in conditii de securitate, in cazul in care nu este posibili darea
inapoi a trenului din linie curenti;
€) oprirea i retinerea in prima statie a trenului care este urmarit de vehiculele feroviare fugite, pentru
evitarea ciocnirii.
f) comandarea de cétre operatorul RBC a opririi de urgenta a trenurilor ERTMS nivel 2 aflate in
pericol de coliziune cu vehiculele fugite.

(9) In functie de natura pericolului, masurile specificate mai sus nu sunt limitative, personalul in cauzi
putind lua si alte masuri, din proprie initiativa, pentru evitarea sau limitarea urmdrilor situatiei respective.

5.17. Repornirea trenurilor dupi mésuri luate in situatii de urgenti

(1) Pentru repornirea trenurilor afectate de masurile de urgenta (trenuri care nu au fost direct implicate in
incident, dar au fost oprite ca misurd de precautic sau din cauza activirii unei opriri de urgenti
generalizate), operatorul RC trebuie si se asigure ci:
- pericolul initial a fost izolat sau eliminat (de exemplu, trenul care a provocat urgenta s-a oprit
complet, gabaritul liniei vecine este liber, alimentarea cu energie este sigura).
- s-a stabilit clar zona exacta de influentd a incidentului.

dupd care, pentru fiecare tren:

a) verificd restrictiile si/sau instructiunile necesare care trebuie incluse in instructiunile de
exploatare;

b) verific restrictiile de viteza temporare care trebuie avizate mecanicului de locomotivi;

(2) In functie de rezultatele verificarilor de la alin. (1), operatorul RC decide pentru fiecare tren:
a) daca este posibil sa autorizeze deplasarea trenului,
b) dacd sunt necesare instructiuni si/sau restrictii pentru deplasarea trenului.
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(3) Pentru autorizarea repornirii trenurilor care au fost oprite prin declansarea franarii de urgenti:

a) operatorul RC dispune revocarea comenzii de oprire de urgentd pentru trenul/trenurile ERTMS,
dupi caz;

b) operatorul RC dispune revocarea instructiunii europene 3, daci a fost emisi;

c) operatorul RC da dispozitie scrisa operatorului RBC si transmiti mecanicilor de locomotivi in
cauza instructiuni europene cu instructiunile si/sau restrictiile necesare;

d) daca, in orice etapd a procedurii, la bordul locomotivei unui tren ERTMS este afisat mesajul text
»Eroare de comunicatie”, mecanicul de locomotiva il informeazi pe operatorul RBC, care
transmite o instructiune europeand 3 cétre mecanicul de locomotivd cu obligatia ca trenul sa
rdmand oprit sau sa isi incheie misiunea (EoM).

(4) Dupi revocarea ordinului de oprire de urgenti, operatorul RBC contacteazi individual mecanicii
celorlalte trenuri oprite si procedeaza astfel:

a) dacd portiunea de linie din fata trenului este liberd, transmite instructiunea europeana 2, care i
da dreptul mecanicului sa reporneasca fara obligatia de a circula la vedere, utilizind direct noua
MA 1n modul complet supravegheat FS, daca sistemul RBC o genereazi automat;

b) dacé instalatiile nu pot confirma starea de liber a liniei sau trenul a trecut in modul TR/SR,
transmite instructiunea europeana 2 cu obligatia de circulatie la vedere, cu viteza de cel mult 20
km/h, mecanicul de locomotiva fiind pregatit sa opreasci la orice obstacol, pani cand paraseste
zona indicata in instructiune;

(5) Daca existd conditii de circulatie pentru trenurile ERTMS, acestea trebuie si fie aduse la cunostinta
mecanicului de locomotiva de cétre operatorul RBC prin instructiuni de exploatare.

(6) Operatorul RC nu dispune reautorizarea simultana a tuturor trenurilor, ci respecti urmitoarea ordine:
1. mai intai se reautorizeaza trenurile care se indeparteaza de zona incidentului (eliberand liniile).

2. ulterior se autorizeaza, in mod degradat (OS/SR) si cu viteza restrictionati la vedere, trenurile care
trebuie si tranziteze zonele adiacente sau care acorda asistenti.

(7) Pentru protejarea miscarilor de manevra efectuate cu locomotive dotate cu GSM-R de bord, IDM
activeazd apelul de urgentd, iar mecanicul de locomotivi, la receptionarea apelului de urgents, trebuie sa ia
masuri imediate de oprire a migcarilor de manevra.

(8) Pentru repornirea miscarilor de manevra efectuate cu locomotive dotate cu GSM-R de bord, IDM se
informeaza asupra stérii situatiei de pericol, dupa care:
a) verifica dacd sunt indeplinite toate conditiile pentru reluarea miscérilor de manevri;
b) verificd toate restrictiile si/sau instructiunile necesare care trebuie incluse in instructiunile de
exploatare;
c) verifica restrictiile de viteza temporare care trebuie sa fie incluse in instructiunile de exploatare;
d) transmite instructiunile de exploatare mecanicului de locomotivi corespunzitoare verificarilor
facute.

(9) Pentru autorizarea repornirii miscarilor de manevri IDM:
a) dispune anularea apelului de urgentd GSM-R;
b) dispune IDM si autorizeze mecanicii care efectueaza miscarile de manevri si reporneasci miscirile
de manevra, prin completarea si transmiterea OC.
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5.18. Masuri imediate pentru a preveni un pericol pentru trenuri

(1) Personalul AVOTF care ia cunostintd de un pericol pentru trenuri trebuie si ia masuri imediate pentru
a opri trenurile pentru care siguranta circulatiei este pusi in pericol si trebuie si ia orice alte masuri necesare
pentru a evita producerea de vitamari sau daune.

(2) Mecanicii de locomotiva care sunt informati cu privire la existenta unui pericol pentru trenul pe care il
deservesc trebuie sd opreasca si sa avizeze imediat IDM cu privire la pericol. Mecanicul opreste trenul cét
mai curdnd posibil in conditii de siguranta (de preferat intr-o zona siguri) si avizeaza pericolul prin apel de
urgentd GSM-R.

5.19. Metodologia comunicirilor referitoare la siguranti

(1)  Pe tronsonul PILOT comunicirile referitoare la siguranta feroviara se realizeaza prin intermediul
instalatiei GSM-R.

(2) in cazul defectirii instalatiei GSM-R, modul de comunicare se efectueazi conform prevederilor pct.
5.9 din procedura.

(3) Comunicdrile referitoare la siguranta feroviari efectuate prin intermediul GSM-R si RTF se desfasoara
in conformitate cu prevederile Manualului de proceduri privind comunicarea in activitatea feroviara din
Roménia, intocmit de CNCF ,,CFR”-SA, editia in vigoare.

5.20. Emiterea si transmiterea instructiunilor de exploatare

(1) Avind in vedere caracterul de pilot al instalatiei ERTMS implementate pe tronsonul PILOT,
precum si particularitatile tehnice si operationale ale acesteia, instructiunile europene pentru
circulatia trenurilor ERTMS pe tronsonul PILOT se transmit de ciitre IDM sau operatorul RBC.
Transmiterea instructiunilor europene de ciitre operatorul RBC se face numai din dispozitia scrisi
a operatorului RC; in situatii de urgenti, din dispozitia verbali a acestuia, consemnati ulterior in
scris.

(2) Regulile pentru emiterea §i transmiterea instructiunilor europene sunt prevazute in Anexa nr.3.

(3) Modelele instructiunilor europene sunt prezentate in Anexele nr. 3.1-3.9; Anexa nr. 3.10 este modelul
ordinului de circulatie.

5.21. Masuri de sigurangi pentru indeplinirea cerintelor de sigurangi pe tronsonul PILOT

In Anexa 7 sunt prezentate Masurile de siguranta pentru indeplinirea cerintelor de siguranta pe tronsonul
feroviar PILOT Buftea — Brazi.

5.22. Dispozitii finale

(1) Personalul care indeplineste atributii de operator RBC si sef tura regulator trebuie si fie evaluat daci
detine competentele profesionale specifice manipularii instalatiei CMI-RBC si a consolei dispecer GSM-
R, conform prevederilor din reglementirile specifice.

(2) Personalul care indeplineste atributii de sef de statie, sef de statie rezervi, instructor de statie si IDM
de orice fel din statiile tronsonului PILOT trebuie s fie autorizat la manipularea consolei dispecer GSM-
R.

(3) Personalul care indeplineste atributii de operator RBC, sef tura regulator, sef statie, sef stafie rezervi,
sef stafie rezervd cu atributii de instruire, instructor statie, IDM de orice fel care lucreazi in statiile
amplasate pe tronsonul PILOT, inainte de a efectua serviciul pe proprie raspundere in legitura cu circulatia
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si manevra trenurilor ERTMS pe tronsonul PILOT, trebuie si fie instruit si s ia cunostinti, sub semnatura,
de prevederile prezentei proceduri.

(4) Personalul mentionat la alin. (1)-(3) este evaluat periodic privind competentele profesionale specifice
manipuldrii echipamentelor ERTMS nivel 2 de cale conform procedurilor proprii CNCF ,,CFR” SA.

(5) Operatorul RC care conduce circulatia trenurilor pe tronsonul PILOT indeplineste, pe langi atributiile
prevdzute in procedura operationald PO 0-8.5-19 ,,Conducerea circulatiei trenurilor de citre operatorul
circulatie”, atributiile si responsabilitatile prevazute in prezenta proceduri.

(6) PTE-urile statiilor aferente tronsonului PILOT se actualizeazi corespunzitor.

(7) In primul an de la operationalizarea instalatiei ERTMS instalate pe tronsonul PILOT se vor programa
lunar activitati de control la unitétile/subunititile aferente tronsonului PILOT. Controlul se efectueazi
succesiv la RRC Bucuresti (fir RC aferent tronsonului PILOT si post RBC), precum si la subunititile care
asigurd mentenanta instalafiilor, astfel incat fiecare subunitate si fie atinsi cel putin o dati. Actiunile de
control se vor efectua de citre personalul cu atributii de control din cadrul directiilor §i diviziilor de
specialitate i ale revizoratelor.

(8) Obiectivele activitatii de control constau in identificarea riscurilor asociate utilizarii sistemului ERTMS.
Verificdrile vor stabili daci, intre timp, conditiile inifiale s-au modificat si daci masurile de control ale
riscurilor definite in planul de actiune sunt in continuare adaptate circumstantelor. In notele de constatare
incheiate se stabilesc, dacd sunt necesare, si alte masuri de control ale riscurilor, eventual necesitatea
revizuirii prezentei proceduri.

(9) In Anexa 2 sunt prezentate Regulile de exploatare privind utilizarea subsistemului european de
management al traficului feroviar — ERTMS nivel 2 pe tronsonul PILOT.

6. RESPONSABILITATI

6.1. Conducerea SRCF Bucuresti

* Ia masuri organizatorice pentru indeplinirea tuturor conditiilor necesare desfisuririi activitatilor
specifice circulatiei si manevrei trenurilor pe tronsonul PILOT;

® Organizeazi activitatea de intocmire a prescriptiilor de lucru privind modul in care se efectueazi
circulatia trenurilor si manevra vehiculelor feroviare pentru modul de lucru in perioada de tranzitie
de la sistemul national la sistemul ERTMS;

* Aproba prescriptiile de lucru privind modul in care se efectueazi circulatia trenurilor si manevra
vehiculelor feroviare pentru modul de lucru in perioada de tranzitie de la sistemul national la
sistemul ERTMS.

6.2. Personalul SO al SRCF care are activitate pe tronsonul PILOT sau in legituri cu acesta

e Organizeazi si efectueazi controlul activititii pe tronsonul PILOT;
* Participa la actualizarea PTE-urilor punctelor de sectionare de pe liniile echipate.

6.3.  Personalul de control din cadrul Directiilor, Diviziilor si revizoratelor

e Desfagoari activititi de control la unititile/subunititile aferente tronsonului PILOT.
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6.4.  Sef divizie Trafic/Instalatii/Linii

¢ Organizeaza controlul activitatilor la unititile/subunitatile aferente tronsonului PILOT;

® Organizeazi/participd la activitatea de actualizare a PTE-urilor punctelor de sectionare aferente
tronsonului PILOT.

6.5. Sef RRC Bucuresti

e Organizeazi si verifica desfasurarea activitatilor specifice circulatiei trenurilor pe tronsonul PILOT
conform prevederilor din proceduri;

o Utilizeaza pe functie numai personal instruit, autorizat si certificat conform reglementarilor in
vigoare si care detine aviz medical si psihologic de aptitudine in termen de valabilitate;

¢ Organizeaza activitatea de circulatie a trenurilor $i manevra vehiculelor feroviare pe tronsonul
PILOT in baza reglementirilor specifice sistemului ERTMS si a normelor nationale de sigurant
feroviara;

® Actualizeaza figsele de post ale personalului din subordine cu atributii in legiturd cu circulatia
trenurilor si manevra feroviara desfasurata pe tronsonul PILOT;

® Prelucreazi sub semnatur, cu personalul RRC Bucuresti care are atributii in legitura cu activitatea
feroviard desfasurata pe tronsonul PILOT: reglementirile si procedurile operationale specifice,
instructiile de manipulare a CMI-RBC si a consolei dispecer GSM-R, PTE-urile statiilor aflate pe
tronsonul PILOT, precum si orice reglementare referitoare la modificari operationale si/sau
telegrame.

6.6. Sef statie

* Organizeazi si verifica desfagurarea activititilor de circulatie a trenurilor i manevra vehiculelor
feroviare pe liniile echipate in baza reglementirilor sistemului ERTMS si a normelor nationale de
siguranti feroviari;

* Organizeazi i efectueaza controlul activitatii in statie;

o Utilizeazd pe functie numai personal instruit, autorizat si certificat conform reglementirilor in
vigoare si care detine aviz medical si psihologic de aptitudine in termen de valabilitate;

e Actualizeazd PTE si fisele de post ale personalului din subordine cu atributii in legaturi cu circulatia
trenurilor si manevra feroviard desfasurata pe tronsonul PILOT;

» Prelucreazi sub semnitur, cu personalul statiei care are atributii in legituri cu activitatea feroviara
desfasuratd pe tronsonul PILOT: reglementirile si procedurile operationale specifice activitatii
tronsonului PILOT si instructia de manipulare a consolei dispecer GSM-R, in vederea asiguririi
aplicarii corespunzitoare in conditii depline de siguranti a circulatiei, precum si orice reglementare
referitoare la modificari operationale ale activitatii pe tronsonul PILOT si/sau telegrame care trebuie
aduse la cunostinta acestuia;

6.7.  Sef turi regulator si operator programator

» Efectueazi operatiile legate de organizarea activititii de circulatie a trenurilor pe tronsonul PILOT
conform prevederilor procedurii.

6.8. Operator RC

e Efectueazi operatiile legate de circulatia trenurilor $i manevra vehiculelor feroviare pe tronsonul
PILOT cu respectarea reglementarilor si procedurilor operationale specifice activititii tronsonului
PILOT, instructiilor de manipulare a CMI-RBC si a consolei dispecer GSM-R si a normelor



P SMCMS
2 = CNCF,CFR" PROCEDURA OPERATIONALA i ]
SA Circulatia trenurilor si manevra vehiculelor feroviare E‘:t;;{a: 0
pe tronsonul feroviar PILOT Buftea-Brazi Pagina 26/27
DIRECTIA TRAFIC Cod: PO 0-8.5-25

6.9.

6.10.

6.11.

6.12.

nationale de sigurantd, in vederea asigurarii aplicarii corespunzitoare in conditii depline de
siguranti a circulatiei.

Operator RBC

Efectueazd operatiile legate de manipularea CMI-RBC si GSM-R cu respectarea instructiilor de
manipulare a CMI-RBC si a consolei dispecer GSM-R;

Efectueaza operatiile legate de circulatia trenurilor pe tronsonul PILOT cu respectarea
reglementdrilor §i procedurilor operationale specifice activitatii tronsonului PILOT in vederea
asigurdrii aplicarii corespunzitoare in conditii depline de siguranta a circulatiei.

Desfasoard comunicérile cu mecanicul de locomotiva prin GSM-R conform prevederilor procedurii
si ale instructiilor de manipulare.

IDM

Efectueaza operatiunile legate de circulatia trenurilor i manevra vehiculelor feroviare in instalatiile
CE in conformitate cu procedurile operationale specifice activititii tronsonului PILOT, cu instructia
de manipulare a consolei dispecer GSM-R, cu PTE, cu reglementirile specifice ERTMS si cu
normele nationale in vederea asigurarii aplicarii corespunzitoare in conditii depline de siguranti a
circulatiei, precum si orice reglementare referitoare la modificari operationale ale activitatii pe
tronsonul PILOT si/sau telegrame care trebuie aduse la cunostinta acestuia.

Operator de transport feroviar

Informeaza RRC Bucuresti despre trenurile care circuld cu mijloace de tractiune dotate cu
echipamente ETCS nivel 2 si GSM-R in sistem ERTMS.

Mecanicul de locomotiva

primeste, colationeaza si aplicd instructiunile europene/ordinele de circulatie transmise;
respecta restrictiile de viteza primite;

informeaza IDM/operatorul RBC despre defectiuni si situatii de urgenta;

nu depaseste EOA sau semnal pe oprire fard autorizare.

7. INFORMATII DOCUMENTATE (INREGISTRARI):

Nr. | Denumirea documentului Cine Nr. | Destinatia Suport Céand se Loc de
crt. intocmeste ex. | documentului | editare intocmeste | pdstrare
Operator Operator A Conf. Operator
I | RRLISC RBC/IDM | | RBC/IDM Hartle | s lementari | RBC/IDM
Operator Operator Conf. Operator
2 Registru de dispozitii RC RC/Operator | 1 RC/Operator Hartie reglementari | RC/Operator
RBC/IDM RBC/IDM RBC/IDM
Registru de evidenta a Operator Operator " Operator
3 instructiunilor europene RBC ! RBC Hartie Permanent RBC
. - Operator 1/2 Mecanic e Conf. PO | Operator
4 Instructiunea europeana 1 RBC/IDM locomotiva Hartie RBC/IDM
. - Operator Mecanic A Conf. PO | Operator
5 Instrucfiunea europeana 2 RBC/IDM 12 locomotiva Hartie RBC/IDM
. Operator Mecanic Al Conf. PO | Operator
6 Instructiunea europeand 3 RBC/IDM 1/2 locomotiva Hartie RBC/IDM
. Operator Mecanic A Conf. PO | Operator
7 Instructiunea europeand 4 RBC/IDM 1/2 locomotiva Hartie RBC/IDM
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. Operator Mecanic - Conf. PO | Operator
8 Instructiunea europeana 5 RBC/IDM 1/2 locomotivi Hartie RBC/IDM
. Operator Mecanic o Operator
9 Instructiunea europeana 6 RBC/IDM 172 Jocomotiva Hartie Conf. PO RBC/IDM
. Operator Mecanic A Operator
10 | Instrucfiunea europeana 7 RBC/IDM 172 locomotiva Hartie Conf. PO RBC/IDM
. Operator Mecanic A Operator
11 | Instructiunea europeana 8 RBC/IDM 172 Jocomotiva Hartie Conf. PO RBC/IDM
. Operator Mecanic P Operator
12 Instructiunea europeana 9 RBC/IDM 172 locomotivi Hartie Conf. PO RBC/IDM
13 | Ordin de circulatie IDM 1/ | Mecanic Hartie Conf. | 1pM
locomotiva reglementari
14 | Registru special de cai libere | IDM Y Hartie Conf. 1 1M
reglementari
Registru de evidenti a Operator A Operator
15 instructiunilor europene RBC 1 Operator RBC | Hartie Conf. PO RBC
Evidenta trenurilor ERTMS Operator o Operator
16 circulate RBC 1 Operator RBC | Hartie Conf. PO RBC
8. ANEXE

Anexa nr.1 - Diagrama de proces a procedurii

Anexa nr.2 - Reguli de exploatare privind utilizarea sistemului european de management al
Traficului Feroviar — ERTMS nivel 2 pe tronsonul feroviar PILOT Buftea — Brazi

Anexa nr.3 - Registru de formulare

Anexa nr.3.1 - Model Instructiune europeana 1;

Anexa nr.3.2 - Model Instructiune europeana 2;

2

Anexa nr.3.3 - Model Instructiune europeani 3;

b

Anexa nr.3.4 - Model Instructiune europeani 4;

3

Anexa nr.3.5 - Model Instructiune europeani 5;

b

Anexa nr.3.6 - Model Instructiune europeani 6;

b

Anexa nr.3.7 - Model Instructiune europeani 7;
Anexa nr.3.8 - Model instructiune europeani 8;

Anexa nr.3.9 - Model instructiune europeani 9;

Anexa nr.3.10 - Model ordin de circulatie;

Anexa nr.4 - Model Registru de evident3 a instructiunilor europene

Anexa nr.5 - Model Registru special de cii libere;

Anexa nr.6 - Model Evidenta trenuri ERTMS circulate;

Anexa nr.7 - Masuri de sigurantd pentru indeplinirea cerintelor de siguranti pe tronsonul
feroviar PILOT Buftea - Brazi;

¢ Formulare - difuzare/retragere; control al editiilor/reviziilor; analizi a procedurii.
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Anexa nr.2 PO 0-8.5-25, Ed. 1, Rev. 0

REGULI DE EXPLOATARE PRIVIND UTILIZAREA SISTEMULUI EUROPEAN DE
MANAGEMENT AL TRAFICULUI FEROVIAR — ERTMS nivel 2
PE TRONSONUL FEROVIAR PILOT BUFTEA -BRAZI

1. Accesul pe infrastructura feroviara din Rominia a materialului rulant motor echipat cu
sistem ERTMS

Accesul pe infrastructura feroviara din Roménia a materialului rulant motor echipat cu sistem ERTMS
se face conform prevederilor din Procedura Operationald ,Introducerea cheilor criptografice in
echipamentele ETCS de cale si de la bord”, cod PO 0-8.5-12, editia/revizia in vigoare.

2. Masuri de siguranti pentru gestionarea riscurilor partajate la nivelul interfetelor dintre
administratorul de infrastructuri CNCF ,,CFR” SA si operatorii de transport feroviar

2.1. Prioritatea in respectarea instructiunilor de exploatare

In cadrul procedurii de comunicare, IDM/operatorul RBC transmit mecanicilor de locomotiva
instructiuni de exploatare. Daci mecanicul de locomotiva este In posesia unei instructiuni de exploatare
mai restrictive fatd de indicatia echipamentului ETCS instalat pe vehiculul feroviar care remorcheazi
trenul, pand la expirarea valabilitatii acesteia, respectd instructiunea de exploatare firi a lua in
considerare indicatia echipamentului ETCS instalat pe vehiculul feroviar care remorcheazi trenul.

2.2 Anularea parcursurilor inainte de intrarea trenului in zona ETCS nivel 2

(1) Daci trenul are conexiune cu RBC, dar nu a depisit grupul de balize de intrare in ETCS nivel 2:

— IDM avizeazi prin consola dispecer GSM-R mecanicul despre intentia de a anula parcursul sau,
dacd semnalul a trecut pe oprire din alte motive, solicitd mecanicului si ia si masuri de oprire
si sd astepte repunerea pe liber a semnalului.

— 1in acest caz, mecanicul opreste si confirmd cétre IDM faptul ci este oprit, invalideaza manual
la bordul locomotivei, prin Incheierea misiunii OBU (EoM), ordinul de trecere in zona ETCS
de nivel 2 /autorizatia de migcare (MA).

— IDM deszivoraste parcursul si atunci cind va repune din nou respectivul semnal pe liber, RBC
va trimite MA actualizati citre OBU.

(2) Daci trenul nu are conexiune cu RBC si nu a depisit grupul de balize de intrare in ETCS nivel 2:

— IDM avizeaza prin consola dispecer GSM-R mecanicul despre intentia de a anula parcursul sau,
dacd semnalul a trecut pe oprire din alte motive, soliciti mecanicului si ia si masuri de oprire
si sa astepte repunerea pe liber a semnalului.

— mecanicul opreste si confirma cétre IDM faptul ci trenul este oprit pe loc.

— mecanicul executd, la solicitarea IDM, procedura EoM, pentru a invalida manual la bordul
locomotivei MA primita anterior, in vederea elimindrii riscului aplicirii acestei MA la intrarea
in zona de nivel 2.

2.3 Maisuri de siguranti in cazul modificirii software-ului instalatiei CE

Operatorul RBC trebuie sa se asigure, prin luarea de masuri suplimentare, ci elementele necunoscute
din centralizarea electronica nu influenteaza operarea in sigurantd a ETCS si ci nerespectarea acestora
de catre RBC nu conduce la autorizatii de migcare gresite.

Autorizarea RBC de a emite MA trebuie si fie revocati din sistem de citre operatorul RBC, inainte de
inceperea procedurilor de inlocuire a software-ului instalatiei de centralizare electronica.

Reautorizarea RBC de a emite MA se va executa de cétre operatorul RBC doar dupi restabilirea
conexiunii dintre RBC si CE si inscrierea de citre personalul de mentenanti in RRLISC a termindrii
lucrérilor.



2.4 Primirea trenurilor echipate ETCS nivel 2 la linie ocupati cu material rulant

) Trenurile ERTMS pot fi primite i pe linie ocupati numai daca:
- in statie nu sunt linii libere de primire-expediere;
- lungimea utild a portiunii de linie liberd permite gararea completa a trenului ERTMS;
- trenul a fost oprit la semnalul de intrare;
- circula la vedere si cu mentiunea “intrati pe linia nr. ... ocupatd” in instructiunea europeani;
- urmeazai sé fie insotit de un agent al statiei pana la gararea pe linia respectivi.

(2) Atunci cand un mecanic de locomotiva trebuie sa asigure circulatia la vedere, el trebuie:

- sd avanseze cu prudentd, controland viteza in functie de vizibilitatea liniei in directia de mers,
astfel incat sa fie posibil sa opreasca trenul pe portiunea de linie vizibild inainte de intalnirea
cu orice vehicul, semnal pe oprire sau obstacol de pe infrastructura;

- sd nu depdseasca viteza de 20 km/h.

(3) Este interzisa primirea trenurilor ERTMS la linie ocupata pentru cuplarea cu un alt tren. In situatiile
in care trenul urmeaza sa se cupleze cu un alt tren, cuplarea se executa prin operatiuni de manevra.

2.5 Masuri de siguranti in cazul opririi trenului din cauza unei defectiuni

(1) Daca un tren se opreste din cauza unei defectiuni, mecanicul de locomotiva informeazi IDM in
privinta defectiunii si a circumstantelor acesteia.

(2) IDM avizeaza operatorul RC, care stabileste noile conditii de circulatie, remorcare si franare si le
transmite IDM, prin dispozitie scrisd; acesta le aduce la cunostinta mecanicului prin instructiune
europeand (1, 5, 6 sau 7, dupd caz) pentru trenul ERTMS, respectiv prin ordin de circulatie pentru
trenurile neechipate ERTMS.

2.6 Masuri de siguranti in cazul in care nivelul indicat pe DMI este diferit de zona ETCS
nivel 2

(1) In cazul in care mecanicul de locomotiva depdseste un indicator de intrare in zona ETCS nivel 2,
iar nivelul indicat in DMI dupa depisirea primului semnal de circulatie nu este ETCS nivel 2,
mecanicul opreste in conditii de sigurantd si comunicd acest lucru prin intermediul GSM-R
operatorului RBC. Operatorul RBC solicitd mecanicului de locomotiva conectarea manuala la RBC si
comunicarea de cétre acesta a rezultatului acestei operatiuni.

(2) In cazul in care trenul a reusit conectarea manuali la RBC, operatorul RBC verificd acest lucru
(prezenta 1n lista trenurilor conectate la RBC) si avizeaza prin telefonogrami operatorul RC.

(3) Operatorul RC da dispozitie scrisd operatorului RBC si transmita instructiunea europeani 1 - Anexa
nr. 3.1 pentru deplasarea in modul SR péna la primul semnal de circulatie.

(4) inainte si permitd mecanicului de locomotiva si continue, operatorul RC actioneaza dupi cum
urmeaza:
- verificd dacd toate conditiile pentru ruta sunt indeplinite;
- verifica toate restrictiile si/sau instructiunile necesare si le include in instructiunea europeani 1
- Anexanr.3.1;

- verifica restrictiile de vitezd temporare care trebuie sa fie incluse in instructiunea europeani 1
- Anexanr.3.1.

(6) Pentru a continua mersul trenului, mecanicul de locomotiva primeste instructiunea europeani 1 -
Anexa nr.3.1 cu toate instructiunile suplimentare date de operatorul RC si respecti conditiile de
circulatie primite.

D In cazul in care mecanicul de locomotivi se afld in interiorul zonei ETCS nivel 2, iar nivelul indicat

pe DMI este diferit, mecanicul de locomotiva procedeaza conform celor precizate la alin. (1).

2.7 Masuri de siguranti in cazul modificirii datelor trenului in zona tranzitiei de intrare
in nivel 2

(1) Se interzice mecanicului de locomotiva sa modifice datele trenului cu care s-a inregistrat in RBC
péna la efectuarea tranzitiei de intrare in ETCS nivel 2.



(2) In cazul in care circulatia impune modificarea datelor trenului de cétre mecanicul de locomotiva,
aceastd modificare se va face doar prin inchiderea si repornirea postului de comandi activ de pe
locomotivad (EoM si SoM).

2.8 Masuri de siguranti in cazul circulatiei printr-o trecere la nivel defecti

fn cazul afisérii pe DMI a unui mesaj cu confirmare ,, Trecere la nivel defectd km.xxx+yyy”, mecanicul
de locomotiva confirma acest mesaj in mai putin de 5 secunde si circuld cu deosebita atentie, cu viteza
de cel mult 20 km/h, dand semnale acustice repetate de ,, ATENTIE” cu fluierul locomotivei si luand
masuri de oprire in siguranta la observarea oricirui obstacol.

2.9 Misuri de siguranti in cazul operirii comutatorului de izolare ETCS

(1) Mecanicului de locomotivi ii este interzisa operarea comutatorului de izolare ETCS, cand se afli
intr-o zond ETCS nivel 2. Daca din motive tehnice este necesard operarea comutatorului de izolare
ETCS, mecanicul ia masuri de oprire a trenului §i comunica acest lucru operatorului RBC.

(2) Operatorul RBC avizeaza operatorul RC, care stabileste conditiile de circulatie pentru continuarea
mersului trenului care sunt transmise mecanicului de locomotiva prin instructiune european.

(3) Mecanicul trenului continua deplasarea doar in baza conditiilor de circulatie primite.

2.10 Masuri de sigurantd pentru circulatia in modul SR fard a fi nevoie de transmiterea
instructiunii europene 7 — Anexa nr.3.7

Dupa prima conectare la RBC prin SoM, mecanicul de locomotivi circuli cu viteza de cel mult 20
km/h in modul SR, daca primul semnal de circulatie intilnit afiseaza indicatie permisiva. in acest caz
operatorul RC nu dispune transmiterea instructiunii europene 7 - Anexa nr. 3.7, exceptand situatiile in
care se Incepe o miscare in ETCS de nivelul 1/2 cu semnalele de cale.

2.11 Masuri de sigurantii pentru folosirea functiilor ,,Bloc scos din functie” si ,,Anulare bloc scos
din functie”

(1) Procedurile operationale pentru folosirea in conditii de siguranti a functiilor ,,Bloc scos din functie”
(AFBLE / AFBLI) si ,,Anulare bloc scos din functie” (DAFBL) au fost definite in instructiunile de
manipulare ale instalatiilor CE, deoarece aceste comenzi se regasesc la nivelul instalatiilor CE.

(2) In cazul circulatiei in mod de supervizare completa a trenurilor echipate cu sistemul ETCS nivel 2,
atunci cand blocul este scos din functie (sunt activate comenzile AFBLE / AFBLI in instalatia CE), in
instructiunea europeand 5 — Anexa nr.3.5 se va specifica viteza maximi de 100 km/h. Pe durata
functiondrii comenzilor AFBLE/AFBLI, circulatia in continuare a trenurilor se face la interval de statie
cu transmiterea reavizului de sosire, pAni la remedierea deranjamentului.

2.12 Masuri de siguranti pentru circulatia trenurilor avind functia ,,viteza de executie (release
speed)” activi

Atunci cand trenul se apropie de EOA, iar viteza de executie (release speed) este afisati pe DMI,
mecanicul este autorizat sd se apropie de un semnal de circulatie fard a-1 depasi si fird si depiseasca
viteza de executie.

2.13 Masuri de sigurantii in cazul depdsirii ordonate a unui semnal cu indicatia de oprire, cu
sistemul INDUSI/PZB activ

Dacé mecanicului de locomotiva i se ordona depasirea unui semnal care indica oprirea prin actionarea
butonului de depégire ordonata al sistemului INDUSI/PZB, acesta actioneaza atat butonul de depisire
ordonata al sistemului INDUSI/PZB, cét si butonul de depasire ordonati al sistemului ETCS, atunci
cand acesta este disponibil. Depasirea ordonati se executd numai pe baza instructiunii europene 1 sau
7, cu respectarea vitezei de depasire afisatda pe DMI.



2.14 Confirmarea/circulatia LS/UN/SN

Circulatia in modul LS/UN/SN se realizeazi cu respectarea normelor nationale de siguranti in nivel 0
sau LSTM (NTC).

2.15 Revocarea unei autorizatii pentru miscirile de trenuri in ERTMS

(1) Dispozitii inainte de luarea misurilor de trafic

(a) In cazul in care este posibila scurtarea MA prin cooperare, dacd este posibil in ETCS de nivelul 2,
IDM trebuie sd revoce o0 MA prin scurtarea acesteia, in cooperare.

(b) In toate celelalte cazuri, IDM aplicd normele nationale de siguranta in nivel 0 sau LSTM (NTC)
pentru a opri trenul dacé acesta nu se afld deja in regim de stationare.

(2) Odata ce trenul se afld in regim de stationare si inainte de luarea masurilor de trafic, IDM dispune
ca mecanicul si riména in regim de stationare prin intermediul instructiunii europene 3 sau al altor
mijloace disponibile si sd steargi orice MA rdmasa la bord, daci este necesar.

2.16 Tren respins

Atunci cand trenul este respins la pregatirea unei migcari, respectiv cdnd pe DMI se afiseaza mesajul
.» Trenul este respins”, mecanicul de locomotiva trebuie si 1l informeze pe IDM cu privire la aceasti
situatie. Mecanicul de locomotiva si IDM aplicd normele nationale de siguranta in nivel 0 sau LSTM

(NTC).
2.17. Gestionarea unei defectiuni NTC Nivelurile 0, 1, 2, NTC

Atunci cénd este afisat urmatorul mesaj text: ,, [denumire NTC] esuat(d)”, mecanicul de locomotiva
trebuie sd confirme si sa aplice normele nationale de siguranti in nivel 0 sau LSTM (NTC).

2.18. Luarea de misuri in cazul in care numirul functional este deja utilizat

(1) Pentru inregistrarea/deinregistrarea numarului functional se procedeazi astfel:
- trenurile de céldtori care pleacd/sosesc din/in Gara de Nord se inregistrreazi / deinregistreazi
tn/din reteaua GSM-R 1n statia Gara de Nord;
- trenurile de calitori si marfd care nu pleacd/sosesc din/in Gara de Nord se inregistreazi/
defnregistreza in/din reteaua GSM-R in statia Chitila;

(2)Trenurile de cilatori si marfa care circula in directia Bucuresti se vor inregistra in reteaua GSM-R
in statia Brazi.

(3) Trenurile de cilatori si marfa care circula in directia Ploiesti se vor deinregistra din reteaua GSM-
R in statia Brazi.

2.19 GSM-Public ca formia de comunicare alternativi (daci aceasti optiune este disponibili la
board)

Pe tronsonul PILOT GSM-Public, ca forma de comunicare alternativa, nu este disponibili.
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REGISTRU DE FORMULARE

1. INDEX FORMULARE INSTRUCTIUNI DE EXPLOATARE

- Instructiunea europeana 1 - Autorizatia de a depdsi un EOA - Anexa nr.3.1

- Instructiunea europeani 2 - Autorizafia de a continua dupd declansarea frdnei de urgentd
- Anexanr.3.2

- Instructiunea europeana 3 - Obligatia de a rdmdne in regim de stationare - Anexa nr.3.3

- Instructiunea europeand 4 - Revocarea unei instructiuni - Anexa nr.3.4

- Instructiunea europeand 5 - Obligatia de a circula cu restrictii de vitezd - Anexa nr.3.5

- Instructiunea europeana 6 - Obligatia de a circula la vedere - Anexa nr.3.6

- Instructiunea europeand 7 - Autorizatia de a porni dupd pregdtirea trenului - Anexa nr.3.7

- Instructiunea europeana 8 - Autorizatia de a trece prin treceri la nivel defecte - Anexa nr.3.8

- Instructiunea europeand 9 - Obligafia de a circula cu restrictii privind alimentarea cu energie
electricd - Anexa nr.3.9

- Instructiunea nationald - Ordin de circulatie - Anexa nr.3.10

2. REGULI GENERALE PENTRU EMITEREA SI TRANSMITEREA INSTRUCTIUNILOR
EUROPENE

(1) Avénd in vedere caracterul de pilot al instalatiei ERTMS implementate pe tronsonul PILOT,
precum si particularititile tehnice si operationale ale acesteia, instructiunile europene pentru
circulatia trenurilor ERTMS pe tronsonul PILOT se transmit de citre IDM sau operatorul RBC.
Transmiterea instructiunilor europene de citre operatorul RBC se face numai din dispozitia
scrisa a operatorului RC; in situatii de urgenta, din dispozitia verbalii a acestuia, consemnati
ulterior in scris.

(2) Anterior transmiterii dispozitiei de intocmire a instructiunii europene pentru:
- ca trenul si se puna in miscare sau
- ca s-si continue mersul sau
- 0 autorizatie de a depasi un EOA sau un semnal care prezintd un aspect/o indicatie de oprire
operatorul RC trebuie si aiba consimtamantul scris al IDM, prin care se confirmi asigurarea
parcursului pentru tren si directia corespunzitoare, in instalatia CE.

(3) Mijloacele de remorcare dotate cu echipamente ETCS nivel 2, precum si posturile operator RBC si
IDM dispozitor din statiile aflate pe tronsonul PILOT se doteazi cu formulare pentru instructiunile
europene.

(4) Conditiile de circulatie ale trenurilor care nu circuld in sistemul ERTMS se avizeazi citre mecanicii
de locomotivé de citre IDM sau de alt agent autorizat din ordinul IDM, prin ordin de circulatie.

(5) Prevederile reglementirilor nationale referitoare la intocmirea si transmiterea ordinului de

circulatie, pentru trenurile care nu circula in sistem ERTMS se aplicd in mod corespunzitor pe
tronsonul PILOT.

(6) Pe tronsonul PILOT, instructiunile europene se transmit mecanicului de locomotivi numai atunci
cand trenul se afld in stationare, fie verbal prin consola dispecer GSM-R - caz in care mecanicul le
noteaza in scris pe formularul din dotare, fie in format fizic. Daca trenul nu este oprit, operatorul RC
stabileste locul opririi trenului odata cu dispozitia pentru transmiterea instructiunii europene.

(7) Semnificatia campurilor din instructiunile europene este:

a) campurile obligatorii sunt indicate cu albastru: :
- pentru ca instructiunea europeana si devina valabila, este obligatoriu ca aceste cAmpuri sa fie
completate, in conformitate cu informatia specifici acestora;



- atunci cind trebuie emisd o instructiune europeand, se recomanda ca aceste cdmpuri obligatorii
sd fie completate inaintea celorlalte cAmpuri asociate si casete de bifare.

b) campurile neobligatorii pot fi completate optional, sunt indicate cu galben: :J

se completeaza acolo unde este cazul, este necesar sau este relevant.

®)

®

c) casetele de bifare sunt indicate cu portocaliu: [l
- pe aceeasi instructiune europeand se pot completa mai multe casete de bifare, in functie de
informatiile care trebuie comunicate mecanicului de locomotivi;
- pentru a fi luate in considerare instructiunile aferente inscrise in cAmpurile asociate, casetele
de bifare trebuie completate cu simbolul @ , In caz contrar continutul sectiunii respective,
nu este valid.

d) campurile asociate sunt fara culoare: ‘ j
- se completeaza cu text liber, de catre intocmitor.

O instructiune europeand trebuie si precizeze cel putin urmaitoarele:

locul in care a fost emisa (locul in care se afld IDM/operatorul RBC);
data la care a fost emisa (nu se aplica instructiunilor verbale);

la ce tren se refera;

instructiuni clare, precise si lipsite de ambiguitate;

numarul unic de identificare furnizat de IDM/operatorul RBC

In plus, in functie de circumstante, o instructiune europeani ar putea, de asemenea, preciza:

ora la care a fost emisi,

unde se afla trenul respectiv, in ce loc se aplici;

datele de identificare (ID = nume si prenume) ale mecanicului de locomotiva;
datele de identificare (ID = nume si prenume) ale emitentului;

verificarea (semnatura) faptului ca instructiunea a fost primiti in format fizic.

(10) Alocarea numarului unic de identificare al instructiunii europene se face astfel:

c) de citre operatorul RBC din Registrul de evidenti a instructiunilor europene (model Anexa nr.

4) in ordine consecutiva, incepand cu nr. 1 la ora 0.00 a fiecirei zile;

d) de IDM din Registrul special de cii libere (model Anexa nr.5). Pentru aceasta IDM inscrie in

Registrul special de cii libere, pe rand liber, cu urmitorul numir din registru, mentiunea
”Transmisd instructiunea europeani nr. ... (tipul) la trenul nr. ...... , data ..., ora ...”. Daca se
transmit mai multe tipuri de instructiuni pentru acelasi tren, fiecare instructiune primeste un
numar unic separat din registru.

(11) Emiterea si transmiterea prin GSM-R a instructiunii europene se face astfel:

- se primegte dispozitie de la operatorul RC (numai in cazul instructiunilor europene transmise
de operatorul RBC);

- se completeazi instructiunea europeand de catre IDM/operatorul RBC intr-un singur exemplar;
- se inscrie numdarul unic al instructiunii;

- se apeleazi mecanicul de locomotiva al trenului prin consola dispecer GSM-R;

- se transmite verbal instructiunea europeana prin consola dispecer GSM-R;

- se solicitd mecanicului de locomotiva colationarea/repetarea instructiunii europene;

- se solicita mecanicului de locomotiva sa se identifice prin nume si prenume (optional);

- se Inscrie numele si prenumele mecanicului de locomotiva la rubrica V a instructiunii europene
(optional);

-se transmite mecanicului de locomotiva numele §i prenumele emitentului instructiunii europene;
- se Incheie apelul GSM-R (optional);

- se raporteaza operatorului RC prin telefonograma transmiterea instructiunii europene (numai in
cazul instructiunilor europene transmise de operatorul RBC);

- se arhiveazi exemplarul instructiunii europene transmise.



(12) Emiterea si transmiterea instructiunilor europene in format fizic (pe hartie) de citre IDM care

conduce activitatea de miscare din statie se face astfel:

- se completeazi instructiunea europeand in doud exemplare prin calchiere cu indigo;

- se inscrie numdrul unic din Registrul special de cai libere;

- se semneaza instructiunea europeand in caseta W, aldturi de numele §i prenumele emitentului;

- se inmaneazd mecanicului de locomotivi al trenului ERTMS exemplarul original al instructiunii
europene;

- se solicitd mecanicului de locomotiva inscrierea numelui si prenumelui, precum si semnarea
duplicatului instructiunii europene;

- se retine duplicatul instructiunii europene emise;

- se arhiveaza exemplarul instructiunii transmise.

(13) Instructiunile europene transmise prin GSM-R se noteazi de citre mecanic pe formularele
corespunzitoare din dotarea locomotivei.

(14) in cazul in care trenul ERTMS circuld cu locomotive in tandem (locomotive cu mecanic propriu,
in modul NL), cu tractiune multipld cu comanda de la distantd (modul SL), instructiunea se transmite
mecanicului din locomotiva de conducere.

(15) O instructiune europeana prevaleaza asupra indicatiilor conexe date de semnalele de cale si/sau
de OBU numai daca este mai restrictivdi; cdnd viteza admisi sau viteza de circulatie este mai mica
decét cea din instructiunea europeana, se aplica viteza cea mai mica.

(16) O instructiune europeana trebuie si fie transmisd cAt mai aproape posibil de zona afectati.

(17) IDM/operatorul RBC trebuie sd transmitid o instructiune europeand numai atunci cand s-a
identificat numarul de circulatie al trenului si, daci este necesar, localizarea trenului. [nainte de
aplicarea instructiunii europene, mecanicul de locomotiva trebuie si verifice daca aceasti instructiune
europeana se referd la trenul siu si la localizarea sa actuala sau identificati.

(18) Orice instructiune europeana care a fost emisa pentru a fi notati in scris nu poate fi revocati decat
prin IE 4, care se referd in mod explicit la numarul unic de identificare al instructiunii care trebuie
revocata.

(19) Revocarea unei instructiuni europene se poate face numai de citre emitentul acesteia.

(20) Prin derogare, o IE 3 poate fi, de asemenea, revocati printr-o IE 1, IE 2 sau IE 7 fari a fi necesari
o IE 4 specifica.

(21) Dacé formularul unei instructiuni europene nu cuprinde rubrici predefinite pentru toate tipurile
de informatii necesare a fi transmise mecanicului de locomotivi, atunci acestea se completeazi in
rubrica ,,instructiuni suplimentare”,

(22) In functie de conditiile referitoare la circulatia trenului ERTMS necesare a fi avizate mecanicului
de locomotiva, se transmit mai multe tipuri de instructiuni europene, in combinatia necesara.

(23) In campulx.41alIE 1, IE2 si IE 7 se Inscriu numai restrictiile de viteza de pe portiunea de linie
de pand la punctul EOA péna la care trenul este autorizat s circule; restrictiile de vitezi valabile
dincolo de EOA se avizeaza prin IE 5, care poate fi transmisi odati cu IE 1, IE 2 sau IE 7.

(24) 1n cazul in care locatia trenului este deja inscrisd in campul C al instructiunii europene, cAmpurile
1.11.1 ,Km” 5i 1.11.2 ,,Semnal” din IE 1, precum si cAmpurile x.47.1 ,, Km” sau x.47.2 ,,Semnal” din
IE1,IE2,IES, IE 6, IE 7, IE 8 5i IE 9 pot fi completate cu termenul de referinti “curent™.

(25) Incazul in care este necesara indicarea firului de circulatie sau a liniei pentru inceputul si sfarsitul
unel restrictii de viteza inscrise in cdmpurile x.47 si x.48 (,,Km” sau ,,semnal”), trebuie completate
corespunzitor si cAmpurile x.45 si x.46.

(26) Atunci cind se defineste inceputul si sfarsitul unei restrictii de vitezd in cAmpul x.41, trebuie
completate ambele campuri ale aceleiasi perechi (de exemplu: x.43 si x.44 / x.47 si x.48).

(27) Instructiunile europene pentru avizarea restrictiilor de vitezi si pentru avizarea pasajelor defecte
se transmit inaintea instructiunilor de migcare, daca este necesara transmiterea impreuni cu acestea.



2.1.Instructiunea europeani 1 (IE 1) - Autorizatia de a depisi un EOA

1. Pentru a trece de un EOA cauzat de un aspect de semnal defectuos (de exemplu, semnal stins/cu
indicatie dubioasé/care indica eronat "oprire"), trebuie emisi o instructiune europeani 1.

2. Prin permisiunea de a depasi un EOA la care se termini MA, se intelege orice permisiune de a
putea depdsi un semnal in interiorul zonei ETCS de nivel 2 de la care nu se poate prelungi o MA.

3. Domeniul de aplicare al IE 1 se intinde de la primul pana la ultimul EOA (inclusiv) pentru care
este furnizati autorizatia. Mecanicului de locomotiva i se permite si treacd de toate EOA din
aceasta zona pénd la primul EOA din afara zonei sau pani cdnd OBU primeste 0 MA, oricare
dintre acestea ar fi prima. Valabilitatea IE 1 se incheie automat de indati ce OBU primeste o MA.

4. Tnainte de transmiterea dispozitiei pentru IE 1, operatorul RC trebuie sa verifice:
- conditiile de continuare a mersului trenului;
- primirea consimtdmantului scris al IDM privind asigurarea parcursului, daci este cazul;
- indeplinirea conditiilor pentru ruta, restrictiile i instructiunile necesare si restrictiile temporare
de viteza care trebuie avizate.

5. Inainte de transmiterea dispozitiei pentru IE 1, IDM trebuie si verifice:
- conditiile de continuare a mersului trenului;
- efectuarea $i asigurarea parcursului, daci este cazul;
- Indeplinirea conditiilor pentru ruti, restrictiile si instructiunile necesare si restrictiile temporare
de viteza care trebuie avizate.

6. IE 1 se transmite:
- Impreund cu o IE 5 separati, in cazul avizarii restrictiilor de vitezi care se aplica si dupa primirea
unei MA;
- impreund cu o IE 8 separati, daci exista o trecere la nivel defecti (acoperitd in mod normal de
operarea supravegheati in cadrul ETCS) in tronsonul pentru care se transmite IE 1;
- dupd o IE 7 pentru EOA urmitoare, pentru a scuti mecanicul de obligatia de a circula la vedere
in SR (caseta x.25) daca linia este libera.

7. IE 1 revoca IE 3 fird a mai fi necesara transmiterea unei IE 4.

2.2. Instructiunea europeani 2 (IE 2) - Autorizatia de a continua dupa declansarea franei de
urgenta

1. Prin IE 2 se acorda permisiunea de a putea continua deplasarea trenului dupi declansarea franarii
de urgenta de cétre echipamentul de la bordul locomotivei.

2. Valabilitatea unei IE 2 inceteazi la primirea unei MA.

3. Tinainte de transmiterea dispozitiei pentru IE 2, operatorul RC trebuie sa verifice:
- conditiile de continuare a mersului trenului;
- primirea consimtdmantului scris al IDM privind asigurarea parcursului, daci este cazul;
- Indeplinirea conditiilor pentru ruta, restrictiile si instructiunile necesare si restrictiile temporare
de viteza care trebuie avizate.

4. nainte de transmiterea dispozitiei pentru IE 1, IDM trebuie si verifice:
- conditiile de continuare a mersului trenului;
- efectuarea i asigurarea parcursului, daci este cazul;
- Indeplinirea conditiilor pentru ruta, restrictiile si instructiunile necesare si restrictiile temporare
de viteza care trebuie avizate.

5.Dac@ pentru continuarea mersului trenului dupd declansarea frinei de urgenti este necesari
depasirea unui EOA, in locul IE 2 se transmite IE 1.

6. IE 2 se transmite impreuna cu IE 5 separatd, in cazul avizirii restrictiilor de vitezi care se aplica si
dupi primirea unei MA.

7. IE 2 revoca IE 3 fard a mai fi necesard transmiterea unei IE 4.



2.3.Instructiunea europeani 3 (IE 3) - Obligatia de a rdmdne in regim de stationare

1.

Prin IE 3 se transmite obligatia mecanicului de locomotiva de a riméne oprit sau de a incheia
misiunea in vederea anularii unei autorizatii de miscare deja receptionate de echipamentul de
la bord, din cauza modificarii conditiilor de circulatie.

IE 3 se transmite:

pentru mentinerea trenurilor in stationare in situatii de urgenta sau de pericol

pentru anularea unei MA deja primite la modificarea conditiilor de circulatie, inclusiv
infirmarea unei indicatii permisive a semnalului

in cazul mesajului ,,Eroare de comunicatie”, cand trenul raméane oprit sau isi incheie misiunea
(pct. 5.15);

dupé o oprire prin declansarea franei de urgenta, cand nu mai este necesari nicio miscare, iar
trenul rAmane In stationare si isi Incheie misiunea.

IE 3 se revoca prin IE 4 sau direct prin IE 1, IE 2 sau IE 7. La repornire, IE 3 trebuie revocati
inainte de autorizarea trenurilor.

2.4.Instructiunea europeani 4 (IE 4) - Revocarea unei instructiuni

1.

2.

Prin IE 4 se revoca o altd instructiune europeani primiti de mecanicul de locomotiva.
instrucfiuni europene primite de mecanicul de locomotiva.

Nu este necesard pentru instructiunea 3 revocati prin IE 1, IE 2 sau IE 7.

2.5.Instructiunea europeani 5 (IE 5) - Obligatia de a circula cu restrictii de vitezd

1.

Prin IE 5 se avizeazd mecanicului de locomotiva restrictiile de vitezi:

care nu sunt introduse in CMI-RBC i, prin urmare, nu sunt transmise de ETCS de cale si nu
sunt cuprinse in MA,

care trebuie avizate mecanicului de locomotiva in cazul defectdrii OBU sau al intreruperii
conexiunii cu RBC.,

Restrictiile care trebuie sa riméana aplicabile dupa primirea unei MA si cele de dincolo de EOA
se avizeazd prin instructiunea europeana 5 separati.

Instructiunea europeand 5 nu trebuie utilizatd numai pentru o restrictie de vitezi mai mica decat
viteza maxima SH/SR, ci pentru orice restrictie de viteza, deoarece 0 MA in FS (de exemplu,
de la un semnal permisiv autorizat) va autoriza viteza maxima a liniei.

O instructiune europeand 5 raméne aplicabild indiferent de primirea unei MA, cu exceptia

cazului In care se indica altfel prin intermediul unei "instructiuni suplimentare" in campul x.96.
IE 5:

- se transmite impreund cu IE 1, IE 2 sau IE 7 atunci cand restrictia de viteza continui dupa
primirea unei MA sau dincolo de EOA.

- raméne aplicabild dupa primirea unei MA, daci nu se indici altfel in cAmpul x.96

- nu este necesara separat dacd MA va include restrictia sau trenul nu va primi MA pani la

urmatorul EOA

2.6.Instructiunea europeani 6 (IE 6) - Obligatia de a circula la vedere

1.

IE 6 prevaleazi asupra oricdrui mod supravegheat si trebuie utilizats, in general, atunci cind
trenul are 0 MA, dar mecanicul de locomotivi trebuie s observe linia in cazuri de risc extern
sau de avarie (obstacol raportat, suspiciune de sini ruptd, defectiuni ale circuitelor de cale etc.),
precum si la primirea trenului pe linie ocupata sau circulatia pe un sector de bloc ocupat.

Viteza pentru circulatia ,,la vedere” este de cel mult 20 km/h.

Instructiunea europeand 6 trebuie utilizatd pentru a dispune mecanicului de locomotivi si
continue la vedere (a nu se confunda cu modul OS), eventual combinat si cu restrictii de viteza
pe aceeasi sectiune.



2.7.Instructiunea europeani 7 - Autorizatia de a porni dupd pregitirea trenului

1. Prin Instructiunea europeana 7 se intelege permisiunea mecanicului de locomotivi de a porni
trenul in SR sau in SH dupa o operatiune de pregitire a trenului.

2. Instructiunea europeana 7 trebuie utilizati:

- la inceperea unei misiuni, in special atunci cdnd OBU nu are o pozitie cunoscuti. Aceasta
serveste pentru a autoriza trenul sd inceapd s se puna in miscare, sd obtind o pozitie, si o
raporteze la RBC (nivelul 2) si sd obtind o MA. Daca in cursul acestui proces este necesari
depésirea EOA (péna la doua), IE 7 d4, de asemenea, posibilitatea de a interzice utilizarea
"override", astfel incdt sd beneficieze de garantia oferiti de "Lista balizelor
asteptate/preconizate” (daci este implementata la nivelul caii ferate) pentru a se asigura ci
trenul porneste pe linia prevazuta in directia previzuti;

- la pornirea in SR sau SH, dupi pregatirea miscirii; in acest caz, inaintea transmiterii IE 7
trebuie verificate conditiile pentru rutd, restrictiile si restrictiile temporare de vitezi care
trebuie avizate mecanicului de locomotivi;

- la depégirea marcajului de oprire ETCS la care se afld trenul si, daci conditiile permit, a
urmétorului, cu aceeasi IE 7

- la manevra care depiaseste limita statiei

- in cazul in care nivelul indicat pe DMI este diferit de nivelul 2 pentru deplasare in SR pani la
primul semnal,

- la trenul compus dupa cuplarea mijlocului de interventie.

3. IE 7 nu se transmite dupa prima conectare la RBC daci primul semnal afiseazi indicatie

permisiva.

4. Valabilitatea unei instructiuni europene 7 este considerati a fi incheiati automat de indati ce
OBU primeste o0 MA.

5. IE 7 se poate transmite:
- impreund cu o IE S separati, in cazul avizarii restrictiilor de vitezi care se aplica si dupa
primirea unei MA,;
- mpreund cu o IE 8 separatd, daca existd o trecere la nivel defecti (acoperiti in mod normal
de operarea supravegheata in cadrul ETCS) in tronsonul pentru care se transmite IE 7;

6. IE 7 revocid IE 3 fird transmiterea unei IE 4.

2.8.Instructiunea europeani 8 - Autorizatia de a trece prin treceri la nivel defecte

1. Atunci cénd se circula in regim ETCS, trebuie emisi o IE 8 pentru a aviza mecanicul de
locomotivi cu privire la o trecere la nivel defectd daci nu este disponibild nicio MA sau daci
trecerea la nivel nu este interfatata cu ETCS de cale si se va aplica si dupa primirea MA.

2. Prin permisiunea de a trece prin treceri la nivel defecte se inteleg toate cazurile in care
instalatiile de semnalizare automata de la trecerile la nivel cu calea ferata sunt defecte.

3. In Instructiunea europeani 8
- "si" se aplicd daca sunt bifate atdt campurile 8.40, cit si x.41;
- "sau" se aplica daca este bifat numai unul dintre acestea (in mod normal, 8.40).
Instructiunea europeani 8 poate contine numai cimpul 8.40, numai campul x.41 sau ambele
campuri, intrucat nu se utilizeaza exclusiv pentru dispunerea unei restrictii de viteza.
fn ambele cazuri, descrierea zonei trebuie completati (cAmpurile x.43 - x.48), daci este cazul,
pentru 8.40, x.41 sau pentru ambele, in functie de ceea ce a fost bifat.

4. Se transmite separat, alituri de IE 1, IE 2 sau IE 7;

2.9.Instructiunea europeani 9 - Obligatia de a circula cu restrictii privind alimentarea cu energie
electrica

1. Prin Instructiunea europeana 9 se intelege obligatia mecanicului de locomotivi de a circula pe o
anumitd distanta cu pantograful coborat/disjunctorul deconectat.

2. Se combini cu celelalte instructiuni dupi necesitate



2.10 Instructiunea nationali - Ordin de circulatie.
Ordinul de circulatie se inméneazi mecanicului in conformitate cu reglementirile nationale de
siguranta.

Atunci cand siguranta circulatiei impune masuri care trebuie aduse la cunostinta personalului de
locomotiva, prin ordin de circulatie inménat mecanicului se avizeazi si alte cazuri necuprinse in
prezentul Registru de formulare.
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EOA (End Of Authority - sfirsitul unei autori=dri) reprezintd locul pana unde trenul este autorizat si se deplaseze §i unde finta pentru viteza
trenului este zero.

SH (shunting — manevra feroviara) - reprezinta modul de functionare a echipamentului ERTMS/ETCS prin care i se permite trenului migcarea
de manevrd, intr-o zoni echipatd, fara date disponibile despre tren (pentru accesarea acestui mod, nu este nevoie de nicio dat3 specifica trenului).

SR (staff responsible — responsabilitate personal) — reprezintd modul de functionare a echipamentului ERTMS/ETCS al locomotivei prin care
se da mecanicului intreaga responsabilitate pentru controlul de siguranta al trenului pe care ] conduce, cu o viteza impusa §i limitatd, intr-o zona
echipatd. Echipamentul de bord ERTMS/ETCS va impune o limita de vitez4 in acest mod.
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MA (Movement Authority ~ autorizare de migcare) reprezintd permisiunea pentru ca un tren si se deplaseze intr-o locatie specificats cu
supravegherea vitezei permise.

SH (shunting — manevré feroviar3) — reprezintd modul de funcfionare a echipamentului ERTMS/ETCS prin care i se permite trenului miscarea
de manevra, intr-o zond echipata, fara date disponibile despre tren (pentru accesarea acestui mod, nu este nevoie de nicio data specificd trenului).

SR (staff responsible — responsabilitate personal) — reprezinta modul de funcionare a echipamentului ERTMS/ETCS prin care se d mecanicului
intreaga responsabilitate pentru controlul de siguranti al trenului pe care il conduce, cu o vitez impusa i limitats, intr-o zona echipata
Echipamentul de bord ERTMS/ETCS va impune o limita de viteza in acest mod.
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MA (Movement Authority — autorizate de migcare) reprezinti permisiunea pentru ca un tren ERTMS/ETCS si se deplaseze intr-o locatie
specificatd cu supravegherea vitezei permise.



Anexa nr.3.4 PO 0-8.5-25, ed.1, rev.0

T ——— ) i

Instructiunea europeand 4 — Revocarea unel instructiuni
4

um:g;:ude ! _ | este revocatd

410 411 identificator unic

w“mwe Loz G
196 | text Nber]

|
|
- [cieianid |

Y Z  \dentificator unic
instrucgiun! pentry wtita tori: In compurie volob e,

Morcoti cu un X" casetele care In caz de aptiuni mutiple peatru informatie, l R e aiteee campietot! informot ile pe knile
devin volabie, in felul urmétor: Bminoti opturle nevolobele, in felud wmdtor: 3471 Km Faddd—Semnal punctote.




Anexa nr.3.5 PO 0-8.5-25, ed.1, rev.0

T —— T ——_—
|| Instructiunea europeand 5 - Obligatia de a circula cu restrictii de vitez3
5

w41 xA21 Km/h | x422 Mgh xA3 locatle xA4 Locatie ‘

X451 Gale | xAS2 Unke  x461 Gile | w462 Unie

XA7.1 Kn | xA72 Semnal xAKI Km | X482 Semnal |

Restrictie de vitez3 indicats prin panourl laterale \

[ o
567
[sou)

|
DNu
i
|

5.68

D Examinati linia | §i raportati |

L%  motiv %91 text iber] citre X921 text liber]

I i [ ]

95 %96 text hiber|

V  identitatea mecaniculul de locomotiv W identitatea emitentulul
z

l

svheupin T L LI LI L LTS LT ooy prreryeeperrpwsny |

Y On Identificator unic

Instrucpni pentru utilim tori: | 1 In cdmpurtie volobie,

Morcoticu un X" cusetele core In caz de optiuntmutiple pentru nformatie. | ... ... compietoti informotdie pe indle
devin volable, in felul urmétor: ebminoti ap[unike nevalobile, in felul urmdtor x 471 Km edda-Somnal  Sunclote




Anexa nr.3.6 PO 0-8.5-25, ed.1, rev.0

e

I o PrasaReHan nan 1} senErEEsaE L.. aaad gl Adsabinde I Tt segiEgEEy e BARAT e s AR PR R R Rl R e
A  Trennr. | Compunere de manevri nr. B oOaa

C  Loastia renulul | Locatla compunerd de manevrd D Llocstla emitentulul

Instructiunea europeand 6 — Obligatia de a circula la vedere
6

Crculatila vedere
640

(s]

|| Nudepisiti viteza de [
a1 xAZ1 Km/h | 422 Mph

o) — L i
xA51 Gale | xA452 Unie xA461 Calel x46.2 Unie
de| o

xAT1 Km | xA72 Semoal

aad S AAALL AT L LLL] I. e —— e —
xA72 Semnal wARL Nm | x4R2 Semnal

Examinati linia [ ];lnponau-.
motiv X.91 | text hber] citre  X92] text hber]

Instruciuni |

==y

V  identitatea mecankulul de locomotivl W  identitatea emitentului
Y_ Ora Z  Identificator uni
Instrucpuni pentru utiilsstord; In cdmpunie volob e,

Morcoti cu un X" casetele core m In caz de aptiuni mutiple pentru nformotie, [ T P e L T completotl informot ile pe knile
devin volabie, in felul urmétor: elminali opliunike nevolabile, in feiul 800 w 47.1 Km Fadhdbemmal punciote




Anexa nr.3.7 PO 0-8.5-25, ed.1, rev.0

l | =

I g e ke e )

C  Locatia trenulul | Locagla compunerll de manevrd D Locatla emitentulul

D Instructiunea europeand 7 — Autorizatia de a porni dup pregitirea unei miscari
a trenului

Este autorizat s3 porneascl n SR |
740
[sau]
D Este autorizat s3 porneascl In SH
741

In directia 1
IPSPY® 351 Tocate | 7123 Semmal

rotusbost-r-vl N 1" B
7._10 depeasch EOA lr.n Semnal 7.22 Semnal

(3]
I se Interzice s3 utizeze functia de dezactivare
723

Este scutk de obligatia de a circula la vedere
25

(] ;.ieuuvnensn l ]
x30 x311 km/h | x312 Mph

Setatl distanta SR
LE x36 metn

Nudeplsiti | e lin e
{;.,j viteza de R T e AR S S

xAS1 Cale | xAS2 Line XAG1 Gale | xAG2 Unie
l xA71 Km | xA7.2 Semnal xAE1 Km | xA82 Semnal

S | o
motly x91] textliber| cltre  *92] textliber]

-
é Instructiuni R

[ —————— W
Vv ldenﬂma nncmhnluldelocomodﬂ W identitatea emitentulul
e e m— | e ]

Y On Z  identificator unk

dxstsuction | peniry wtitaion: 1 Incompurite voloble,

Morcaticu un . X” cosetele core In car de apfiuni mutiple pentra informotie, | .| completatiinformotile pe knite
devin voloble, in feul urmdtor: ebminoti op tunile nevelobile, in felul urmdtor: “7 1 !rn m punctote.




Anexa nr.3.8 PO 0-8.5-25, ed.1, rev.0

A Trennr. | Compunere de manevrs ne. B Data
C oath trenulul | Locatls compunarl de manevrd D Locatla emitentulu
| Instructiunea europeand 8 — Autorizatia de a trece prin treceri la nivel defecte
Luali cunostin3 de trecersa sautrecerle
Ia nivel defecte
8.40
[si/sov)
[ ] Nudepssitivkerade
xQl xA21 Km/h | xA422 Mgh
xA3 locatie xA4 Locatie
pe| o ]
2451 Gile | xA52 Unie 461 Gile | %462 Unie
s PR
X471 Wm | xA72 Semnal xAR1 km | xAR2 Semnal |
[ Trecerea sau trecerd () I | sl I 1 sl [ gl
lanivel defecte ES1IKmI&S12 1D BS21Km|&s22 1D HS31 Kmi&832 iD [isu Km |8542 1D |
R e e el # | J|
8551 km 1855210  &%6.1 Km(B5.2 10 B57.1 Km (8572 1D  B58.1 Km |8582 10  &59.1 Km|£592 m
La apropierea de trecerea sau trecerlie la nivel, nu depigiti I
viteza de Lotiiensss diineoseisaiberyautivide
861.1 Km/h | 8612 Mph
Opriti nainte de trecerea sau trecerile la nivel
Examinati trecerea sau treceriie la nivel
Activati manual trecerea sau trecerile |a nivel
Activati dispozitivul de avertizare sonor3
Este autorizat sd treacd prin trecerea sau trecerile la nivel
[ ¥
Instructiuni , —
e E———
L9 %96 | text hber)
V Idmumamecmlmbldolocomoﬂvi W  Identitatea emitentulul
Y On Z  Identificator unic '
Instructiun] pentru utiilzotori; . In compurite volable.
Marcofi cu un X cosetele core Inwdeammlmmuepcmu nfematie, ... .|  completotl informot ile pe linie

devn volable, in felul urmdtor ti op nevolotvle, in felul urmdtor: ml?'l m }.M punctote.




Anexa nr.3.9 PO 0-8.5-25, ed.1, rev.0

RS AT e e el R T S E et L |
A Trennr. | Compunere de manevwrs ne. B Oma
C  Locatla renulul | Locatla compunerd de manevrd D Locatha emitentulu
Instructiunea europeand 9 — Obligatia de a circula cu restrictii privind
+ alimentarea cu energie electric3
|71 Restrictie privind
l_] alh'mn?:nacuctnrde intre I'in r I # I Liarssssisetsnasoisiiuntisisniy I
9.40 electrich xA3 Locatle w44 Locatle
pe e |
] X451 Cale | w52 Unke xA461 Gile | xA62 LUnke
| xA71 ¥ | xA72 Semnal XARL K | xA82 Semnal
Restrictie privind alimentarea cu energie electrid indicati prin panowr| laterale
- | Da
267
[sou)
D Nu
9.68 .
[:\ Circulati cu pantograful (pantografele) ccboratie)
2.70
L
Circulsti cu Intrerupitorul principal In pozitia Loprit”
9.75
; _'iﬁ'iﬁﬁ'm"""'rriﬁf.— — — = . B
930 tlectricdla tﬁu %1 9.81.2 Amp, | 9.51.3 kVA
| Examinati linia raportati|
[] Gomingiins [ dmpora
|.,” motly x91 fext hber] cltre %921 text liber]
iD Instructiuni [
‘._gs suplimentars x96 [ text iber]
V  identitatea mecaniculul de locomotivi w titatea emitentului
[ T T A o | =
Y On Z  identificator unic
Insructhm| pentry utlimtori: 1 In cdmpurile volobde,

Mor coti cu un X" casetete care m In caz de optiuni muiple pentru npormatie,  |... ia completati informatile pe linkle
devin valoble, in felul uemdtar: edminoti optiunike nevolalvie. in felul urmdtor: w3 "m punctote




CNCF,, CFR ” SA
Unitatea ............coevveen. Seria .... Original - la mecanic
NE
ORDIN DE CIRCULATIE
pentru trenul numarul ................... din....../c.... /s

1. Observatii asupra circulatiei trenului in linie curent si statii

Intre statia ......................... $ISE et
delaKm..... + ...... laKm ....... + . CUL....L Km / h.
fntre stafia ..., SISt i
delaKm..... + ...... laKm ....... + .cu. Km /h.
Intre statia ......................... SISE i,
delaKm..... + ...... laKm ....... + o CULL Km /h.
intresta{ia............... SISt
delaKm...... + ...... laKm ....... + e CULLL Km /h.
2. Date asupra compunerii, frandrii gi lungimii tr. ............
Vag. ..cooiiiiiiiin (071 S tone ................. metrii
- tonaj franat automat : necesar ....... tone, real ........tone
- tonaj franat pentru mentinerea pe loc : necesar ...... tone,
real .......tone
intocmit Primit
Impiegat de migcare ( agent ) Mecanic

( Semndtura ) ( Semndtura )

Anexa nr.3.10 PO 0-8.5-25, ed.1, rev.(



CNCF,, CFR ” SA

Unitatea ..................... Seria .... Duplicat - emitent
N2 s o
ORDIN DE CIRCULATIE
pentru trenul numarul ................... din...... oo fvnnne

1. Observatii asupra circulatiei trenului in linie curentd si statii

fntre stagia ..............ocevvennn, LS cnssismsasnsriin
delaKm ...... + ...... laKm ....... + o CU L Km / h.
intre statia ....oooooiinninnii . SEEL Siiliesnnnn pm g
delaKm..... + ,..... laKm ....... b s Gl Km /h.
intre statia ....ooooiieiiiiniiinn, e
delaKm..... + ...... laKm ....... oo CU L, Km /h.
intre statia ........oov i SESE: sivsssmssE R AT
delaKm...... + ...... laKm ....... TR - | Eeveye Km/h
2. Date asupra compunerii, frinarii gi lungimii tr. ............
Vag. ..o osii ..ovvvinninnn. tone ..........ceeenee metrii
- tonaj frinat automat : necesar ....... tone, real ........tone
- tonaj frinat pentru mentinerea pe loc : necesar ...... tone,
real ........tone
Intocmit Primit
Impiegat de migcare ( agent ) Mecanic

( Semndtura ) ( Semndtura )



Anexa nr.4 PO 0-8.5-25, ed.1, rev.0

Model Registru de evidenti a instructiunilor europene

Nr Identificator . Locul in
8 Tip Numér
Crt unie . 5 Operator de Ora care este
Data | . R instructiune tren . e . Obsyv.
instructiune transport feroviar | transmiterii | stationat

europeani ERTMS

europeani trenul

r 0-8.5-25-01, Ed. 1, Rev. 0
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LISTA DE CONTROL A EDITIILOR / REVIZIILOR DOCUMENTULUI
PROCEDURA OPERATIONALA
CIRCULATIA TRENURILOR SI MANEVRA VEHICULELOR FEROVIARE
PE TRONSONUL FEROVIAR PILOT BUFTEA-BRAZI

Cod: PO 0-8.5-25, Editia 1, Revizia 0

Ed/ Motivul Capitolul, Data
Rev | modificarii paragraful/ | intrarii Elaborat / revizuit Aprobat

pagina/ in

N . Prenume, nume Prenume, nume
randul vigoare
modificat
1/0 ilia;li);gare 10.2026 | Lavinia bl Ul
) CONSTANTIN ALEXANDRU

£0-7.5-01-01, Ed. 6, Rev. 0

FORMULAR DE ANALIZA A DOCUMENTULUI
PROCEDURA OPERATIONALA
CIRCULATIA TRENURILOR SI MANEVRA VEHICULELOR FEROVIARE
PE TRONSONUL FEROVIAR PILOT BUFTEA-BRAZI
Cod: PO 0-8.5-25, Editia 1, Revizia 0

SO care au participat la analiza Au formulat puncte de

Nr. crt. .
documentului vedere

Observatii

Directia Instalatii

Directia Linii

Revizoratul General de Siguranta
Circulatiei Feroviare

Directia Tehnicd - SSCMP

1.
2.
3.
4.

£0-7.5-01-02, Ed. 6, Rev. 0




LISTA DE DIFUZARE / RETRAGERE A DOCUMENTULUI

PROCEDURA OPERATIONALA
CIRCULATIA TRENURILOR SI MANEVRA VEHICULELOR FEROVIARE
PE TRONSONUL FEROVIAR PILOT BUFTEA-BRAZI
Cod: PO 0-8.5-25, Editia 1, Revizia 0

Nr. Denumire document (cod/actualizare):
exemplar | Difuzat: Retras:
Cod: PO 0-8.5-25 Editia 1, Revizia 0

Destinatar Nume, prenume Data Data

Directia Instalatii

Directia Linii

Revizoratul General de
Siguranta Circulatiei Feroviare

AW N

Directia Tehnica - SSCMP

Nr. Denumire document (cod/actualizare):

exemplar | Difuzat: Retras:
Cod: PO 0-8.5-25 Editia 1, Revizia 0

Destinatar Nume, prenume Data Data

1/ SRCF Bucuresti
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